Nice Actualité

mardi 10 aout 2010 - page B"

Métro nicois : les mises en

TRAVAUX Pour Eric Gilli, spécialiste en hydrologie, il faut faire des sondages plus
profonds, jusqu’a 100 m, pour éviter les mauvaises surprises comme le gypse

,6 km en tunnel, entre

Frangois-Grosso-rue de
France, & I'ouest, et la place
lle de Beauté a I'Est, c'est
'originalité de la ligne 2 du
tram. Dans la traversée du
centre-ville historique, les
rames plongeront en sous-
sol. Cette partie souter-
raine est aussi un sacré défi
technique. De nombreuses
études préparatoires pré-
céderont les premiers
coups de pioche prévus
pour 2012,
A quelles difficultés les
constructeurs de ce
« tube » risquent-ils d'étre
confrontés? Le géologue ni-
gois Eric Gilli répond & nos
questions sur ce chantier
du siécle. Professeur de
géographie physique &
I'Université de Paris, cher-
cheur a I'Université de
Nice, c'est un des plus émi-
nents spécialistes francais
en matiere d'hydrologie
(grottes, nappes souterrai-
nes, sources sous-mari-
nes...). Un parfait connais-
seur des rapports com-
plexes gu'entretiennent
I'eau et le sous-sol.

Quelle est la nature du
sous-sol dans la zone du
centre-ville que traversera
le tram dans sa version

« métra »?

Il s'agit d'un terrain
constitué d'alluvions,
notamment celles drainées
par le Paillon. Selon les
secteurs, ces sables et galets
se sont accumulés sur
plusieurs dizaines de
meétres. Les variations
d'épaisseur sont liées aux
oscillations du niveau de la
mer. Pour comprendre, il
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vent descendre jusqu'a une centaine de métres pour recueillir le maximum d'informations.

faut remonter aux périodes
de glaciation : celles-ci
surviennent tous les 100000
ans, la mer descend d'une
centaine de métres. Les
fleuves comme le Paillon et
le Var creusent alors leur [it,
puis, quand la mer remonte,
les lits se remplissent
d'alluvions. Localement,
'épaisseur de ces derniéres
peut atteindre j Jusqu '3

100 m.

Ce sous-sol a-t-il encore des
mystéres pour les
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géologues?

Le probléme c’est qu'on ne
sait pas exactement ce qu'il
y a sous les alluvions. Il faut
faire des forages, de
nombreux forages. Lun des
intéréts de ce chantier pour
les scientifiques, c'est
justement de contribuer 3
combler les lacunes dans la
connaissance du sous-sol
nigois.

Les sondages en cours sur
le tracé du tram
descendent jusqu’a 50 m.

Est-ce suffisant?

Non, il faut descendre
jusqu'a 100 m pour voir ce
qu'il y a sous les alluvions.
Sion ne s'enfonce pas assez,
on risque de rater des
choses importantes comme
|2 présence de cavités dues
au gypse. Il faut
impérativement repérer les
20Nes a gypse.

Sinon?

Les conséquences peuvent
&tre graves. Le gypse est un
risque majeur. C'est une

(Photo Fanny Falorni)

pierre qui peut se dissoudre
a grande vitesse en
présence d'eau. Or, le
chantier du futur tunnel
peut perturber les
circulations d'eau
souterraine et mettre celle-
ci en contact avec le gypse.

Mais le gypse ne se
cantonne-t-ilpasala
colline de Cimiez ol un
Plan de Prévention le
concernant a été mis en
place?

Pas du tout. A Cimiez, il

affleure 3 la surface. Dans la
plaine ol s'est construit le
centre-ville, il est aussi
présent mais recouvert par
les alluvions.

Quels risques pour le futur
chantier?

Le premier risque serait de
se tromper sur le contexte
géologique et de donner
aux entreprises un cahier
des charges incomplet.

De quoi entrainer retard et
surcolit. Le deuxiéme, ce
sont des problémes
d'affaissement. Comme cela
s'est produit a deux reprises
pour le tunnel de Toulon
dont l'un des tubes s'est
carrément effondré. Ily a un
an, unimmeuble a di étre
évacué et de nombreux
autres présentent des
fissures.

Non. On a les moyens
intellectuels et techniques
de gérer cela. Aujourd’hui,
on peut tout faire, méme
aller sur Mars. Mais ce qui
serait grave, c'est d'ignorer
les risques.

PHILIPPE FIAMMETTI
pfiammetti@nicematin.fr

Pour en savoir plus

Eric Gilli est |'auteur de
plusieurs ouvrages :

« Hydrologie, objets, méthades,
applications » (Chez Dunod)
coécrit avec Christian Mangan
et Jacgues Mudry, un « Que
sais-je ? » sur la spéléologie et
un autre sur « les eaux et
riviéres souterraines »,

Tirage au sorl des gagnants,
torside L2 finale te 14 aout & Toulon
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garde d’'un geologue

Le chantier du tunnel de Toulon : un long cauchemar pour les Toulonnais.

A Toulon, 'interminable tunnel...

Toulon, la construction de

eux tubes en sous-sol pour
faire passer l'autoroute dans le cen-
tre-ville, a tourné i la catastrophe.
La longueur du tunnel, 3,3 km, est
quasiment équivalente a celle du
« métro » prévu a Nice. Autres simi-
litudes : I"'ouvrage se développe
sous le niveau de la mer et i seule-
ment quelques centaines de métres
du littoral.
Le mauvais exemple toulonnais mé-
rite donc d'&tre examiné a la loupe
pour que ¢a ne se reproduise pas
chez nous.
En mars 1996, la voiite du premier tube
s'effondre. L'ouvrage est finalement
achevé mais seulement en 2002 aprés
11 ans de travaux et ay prix d'un sur-
coiit gigantesque. Le 2 tube, lui, n'est

toujours pas fini. En juillet 2009, un
immeuble menagant de s'écrouler a
&té évacué.

Le chantier qui vient de reprendre
aprés une interruption d'un an, a
causé de gros dégats en surface,
tout le long du tracé. Les mouve-
ments de terrain ont provogué
d'importantes fissures dans les ba-
timents. En certains endroits du
centre-ville, les trottoirs se sont
soulevés d'une quarantaine de cen-
timétres. Pour protéger les pas-
sants d'éventuelles chutes de
pierre, des filets ont été installés
autour des balcons menacés.

Une legon a retenir
Les travaux sont repris récemment
mais avec d'infinies précautions et
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Dans son livre « Hydrogéologie, objets, méthodes, ap-
plications », Eric Gilli a consacré un chapitre a U'affaire
du tunnel de Toulon. Il s'est notamment penché sur le
probléme du pompage : avant travauy, le terrain en
sous-sol, souvent gorgé d'eau, doit &tre asséché. Pour
cela, il faut pomper. Ce faisant, on crée un courant
d'eau, avec le risque de réactiver d'anciennes circula-
tions aquatiques souterraines, lesquelles peuvent alors
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une infinie lenteur pour ne pas bru-
taliser davantage le sol. Le coiit de
I'ouvrage a explosé, grimpant de
245 millions & plus de 400 millions.
Des experts ont fait le calcul : a la
vitesse oil ce tube est aujourd’hui
construit, le tunnel sous la Manche
aurait été inauguré en... 2100.
A quoi imputer la cause de ce dé-
sastre toulonnais? A des études
préliminaires qui ont été baclées.
« On n'a pas pris en compte plusieurs
L ticlles et ot .
les fluctuations du niveau de la Mé-
diterranée u cours des millénaires.
Les dages de rec e se
sont arrétés a la hauteur du tunnel
alors qu'il aurait fallu aller beau-
coup plus bas », souligne Eric Gilli.
PH.F.

faire fondre le gypse.
« Les pompages prolongés dans une nappe karstigue |
peuvent perturber notablement son régime hydraulique
{-..). A Toulon, les difficultés rencontrées sont sirement

en partie imputables aux pompages continus nécessités
par la mise hors d'eau du chantier. Louvrage se déve-
loppe en effet @ 20 m sous le niveau de lo mer et @ seule-
ment 750 m du littoral. »

il y a 6 millions
d’années...

Pour Eric Gilli, il est impératif de tenir
compte des données de |a paléo-géo-
graphie, autrement dit I'histoire des
sols depuis plusieurs centaines de mil-
liers d’années, voire des millions d’an-
nées. Une histoire riche, complexe,
tourmentée et toujours actuelle. Un
phénomeéne trés ancien peut avoir des
conséquences aujourd’hui. C'est no-
tamment le cas de l'asséchement de la
Méditerranée il y a 6 millions d'an-
nées. Le bassin gui n"était plus ali-
menté par IAtlantique, s'est vidé.
Avec, comme un résultat, un sur-creu-
sement du lit des fleuves pour se rac-
corder a un niveau de la mer toujours
plus bas.

« Ce surcreusement a modifié les circu-

lations d'eau dans le sous-sol. 5i on veut

savoir comment cela fonctionne, il fout
forer en profondeur ».

Le tracé de la ligne 2
—=— Ligne actuelle n'"1

mm Ligne en projet

v Tramway souterratn sur 3,6 km

Vare Ligne 3
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Social

Un chéque pour le havre
des femmes battues

u bout d'une volée

d’escalier, une maison
orange aux volets verts
domine la ville. Aucune
pancarte n'indique que ce
lieu paisible abrite des
pensionnaires un peu par-
ticuligres et bien gardées.
Racheté par la mairie de
Nice et confié au Centre
Communal d'Action So-
ciale, il s’agit d'un centre
d’hébergement et de réin-
sertion sociale pour les
femmes victimes de vio-
lences.
Cette maison a ouvert il y
a deux ans i l'initiative de
Dominique Estrosi Sas-
sone, adjointe au maire
chargée du logement et de
la cohésion sociale.
Le Rotary Club Beausoleil,
Roquebrune-Cap-Martin,
Cap d'ail, La Turbie vient
de remettre un chéque de
3000 euros.
Un coup de pouce notable
pour une structure au tra-

vail remarquable.
Autour de cette cérémo-
nie intime, on esquisse un
premier bilan. Une des 17
femmes accueillies ici ra-
conte : = Seule, on a l'im-
pression de se baltre contre
le vent, méme quand on a
vraiment envie de s'en sor-
tir. Grdce au personnel, on
avance vraiment. Un an
aprés mon arrivée ici, j"ai
trouvé un fravail, entamé
des démarches pour un lo-
gement. Aujourd'hui, le
meilleur reste & venir .
Dans la cour, le rire de sa
petite fille témoigne de cet
£lan de vie retrouvé. Pour
autant, ces moyens sup-
plémentaires ne sont pas
un luxe : il manque des
places au regard des be-
soins.
La lutte contre la violence
faite aux femmes a été dé-
clarée cause nationale
2010.

ALICE LEMAIRE

Remise d'un chéque de 3000 euros & Dominique Estrosi-
Sassone, don du Rotary Club, au centre d’hébergement
et de réinsertion sociale pour les femmes victimes de
viole

{Photo Alice Lemaire)

Camet rose

Elle s'appelle Emma, mesure 47 cm et pesait, 3sa
naissance, le 4 aoit, 2,660 kg. Cette poupée est la

petite-fille de Rudy Salles. Nouvelle fonction, donc,

pour le député, adjoint au tourisme, qui se retrouve
grand-pére pour la premiére fois. Une « fonction » fort
agréable, qu'il partage avec Annie, son épouse. La

| maman du bébé, Jennifer Salles, est avocate au barreau
de Nice. Le papa, Christophe Barbosa est fonctionnaire

et conseiller municipal 2 la mairie de Saint-Laurent-du-

Var. Toutes nos félicitations aux parents, aux grands-

Circuit de la mémoire

parents et tous nos voeux de prospérité a la nouveau-
née.

Dans le cadre de la commémoration

du 66 anniversaire de la libération de Nice, le comité

de quartier de Carras, les Bosquets, Sainte-Héléne
déposera une gerbe le samedi 28 ao(t, 3 15h20,

devant la stéle de Roger Simon tué le 28 Aot 1944. La
population est invitée a venir nombreuse square Roger-
Simon, angle av. de la Californie - av, Saint-Augustin.

Braderie du Secours populaire

Le Secours populaire organise une grande braderie le
dimanche 15 ao(t, de 8 a 20 h, sur |a place du Palais de
lustice. Les bénéfices iront aux enfants dont les familles

sont en grande précarité.
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« Des problemes
d’eau souterrains »

me Stive, arithmoman-
ienne, travaille sur les chif-
fres comme une date, qui dé-
clenchent un processus de
connaissances intuitives. Elle
compléte son travail avec
des tarots. Elle est I'auteur
de deux livres .

Pour elle, dans les Alpes-Ma-
ritimes « il y aura une volonté
de conserver un certain équi-
libre, mais il faut s’attendre a
des imprévus dont la cause
sera l'eau, plus précisément
des problemes souterrains liés
a l'eau. Par exemple, des pro-
blémes pour le tram, ce qui
va enirainer des retards dans
le chantier. »

Toujours chez nous, Isabelle
Stive pense qu'il y aura « des
amélioralions en ce qui con-
cerne les creches. Dans l'ar-
riere-pays, on me dit qu'il y
- aura un probléme surun pont :
il faudra revoir les fondations
et cela dans l'urgence. A So-
phia Antipolis, on me parle
d'un événement important, lié
a une découverte. Et, il y aura
un scandale ou une crise
grave qui affectera les repré-
sentanis de la loi (Justice). »
Mais on peut également espé-

rer de bonnes nouvelles. « Au
niveau politique, une fermme

que l'on ne considérait pas

frop, va savoir se faire enlen-
dre et va surgir. Je pense que
ce sera plutdt au niveau local
que national. »

Coté économie, = un investis-
seur éfranger va venir chez
notis pour construire dans une
aire désertique un espace de
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plaisir (détente,
Jeux...). »Enfin, sur le plan
culturel, « les événements se-

-ront plus axés sur la danse

que sur la musigue. Un écri-
vain de chez nous va connai-
fre un énorme succes. »

1. « Mieux vivie grace aux minéraux » aux
Presses de Valmy (15 euros) et « Le nombre
révele votre vie » chez Edition Stive (15
euros). lsabelle Stive : 06.62.56.39.87.
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Au coin

de la rue
A NOS LECTEURS

Contactez-nous!

M Vous étes Nigois(e),
vous avez été le héros ou
le témoin d’une histoire
extraordinaire,
rocambolesgue ou
insolite prés de chez vous,
une aventure

qui finit bien...

Ca nous intéresse!

B Vous voulez réagir a

un aménagement urbain,
pointer une incohérence
ou, au contraire,
souligner la qualité

des travaux effectués ?

M Vous souhaitez réagir
a nos articles, faire
partager vos coups

de coeur et vos coups

de gueule ?
Contactez-nous par mail
(quartiers@nicematin.fr)
ou par courrier : Nice-
Matin, rubrique quartiers,
15-17, rue de la Liberté,

| 06000 Nice.

Tenez-vous une

« vieille échoppe » ?
Vous travaillez dans un
magasin qui existe depuis
plus de 70 ans 7 Vous
connaissez I'histoire de ce
commerce, les anecdotes
qui ont émazillé son
histoire ? Vous tenez
vous-méme une échoppe
ouverte par votre pére,
votre grand-pére... ou l'un
de vos aieux ? Contactez-
nous! Tous les guinze
jours, nous présentons
lune de ces vieilles
échoppes . Pour

nous joindre :
guartiers@nicematin.fr ou
par courrier : Nice-Matin,
rubrigue « Quartiers »;

15-17, rue de la Liberté,
06000 Nice.

|
|
|

ASSUNI : assemblée
générale jeudi
'assocdiation suburbaine
nicoise (ASSUNI) pour

le renouveau Corniche
de Magnan, Estienne-
d'Orves, la Congue
organise son assemblée
générale le jeudi 26
janvier, a 18 heures, au
restaurant « le Mas des
Olivier», 207, route de
Saint-Pierre-de-Féric.
Renseignements :
06.03.84.79.82.

'NICE-NORD

Comité de quartier
Pessicart-Mantega-
Righi-Cyrnos
Lassemblée générale
annuelle, ouverte a tous
les habitants du quartier,
se tiendra lundi 30 janvier
218 h 30, sallede
conférence de la Cité
scolaire du Parc-Impérial,
2, avenue Paul-Aréne.

VICTOR-HUGO

Tram : la peur de ne pas
voir le bout du tunnel

La présence d'eau dans les caves fait douter les riverains de la faisabilité du projet

cadeau pour les riverains du

boulevard Victor-Hugo ? C'est
en tout cas leur crainte, largement
exprimée dans les registres de l'en-
quéte publique sur le projet de la
ligne 2.
« Il y a une incertitude par rapport a la
nature du sol du boulevard. Pour nous,
les conséqguences des travaux sur les
fondations de nos immeubles sont frop
floues », estime Josiane Pastorel, pré-
sidente du comité de quartier Victor-
Hugo. Les réunions récentes de 'as-
sociation ont catalysé ces craintes. Un
fait, surtout, inquigte : la majorité des
immeubles ont d'importantes résur-
gences d’eau dans leurs caves.

L e tram, un chatiment plus qu’un

Infiltrations et geyser

Antoine Alata, du syndic Helios Immo-
bilier, a en charge les immeubles des
N°14, 16 et 18. Il témoigne: « On a des
pompes ef des puisards dans fous les
sous-sols. Au 14, alors qu'on n'a en-
core rien fait, on est en dommage-ou-
vrage pour des infilfrations d'eau. Alors
si on creuse aux alentours... Dans d'au-
tres, on a des remontées d’eau sur les
murs par capillarité. » Et de rappeler :
« Quand ils ont fait le parking du Lou-
vre, il y avait des dizaines et des dizai-
nes de metres cubes d’eau qui sor-
taient, évacués par des pompes ! »
Sans parler des résurgences de la
nappe phréatique affleurante : « Au
numéro 18, derniérement, dans les
caves situées a 5 meétres de profon-
deur, un résidant qui percait un mur
pour y fixer une étagére s’est refrouvé
avec un geyser d'eau. On a dii appeler
les ingénieurs étanchéité. »

D’autres riverains confirment : « Au
numéro 6, j'ai un puits avec au moins
deux alimentations », explique André
Monnot. « Au 8, nous avons un pui-
sard », renchérit Jacqueline Mennes-
sier au c6té d’Anne Moyal. Jeanine
Raymond-Buch ajoute : « Enfre le 22 et
le 24, sous le parc protégé, nous avons
un pelit ruisseau. »

Tout comme au numéro 54, comme le
souligne Eve Nicolay : « Sous nofre
immeuble, il y a une riviere, alors
qu'une des stations, « Alsace-Lorraine »,
est prévue a cet endroitla. »

Des retraités assurent méme qu'au
début du XXe siécle, il y avait un ruis-
seau a ciel ouvert a la place de larue
Alphonse-Karr.

D’oil le rejet du projet sur le boule-
vard, considéré « frop dangereux » et
« frop codteux ». A 'appui, une étude
réalisée le mois dernier par un géolo-
gue indépendant, a la demande et aux
frais d'un riverain du boulevard,
André-Monnot : « [l en ressort que des
études géologiques, hydrogéologiques
et géotechniques complémentaires sont
indispensables pour vraiment évaluer

les impacts prévisibles et permetftre la
mise en place de parades adaptées. Im-
possible, en l'état, de valider sérieuse-
ment le projef. »

Expropriations ?

Ce n’est pas la seule source d'inquié-
tude : au 54 comme au 6, on s’inter-
roge sur les projets d’expropriation
qui visent une partie des coproprié-
tés. « Le projet soumis a l’enquéte pu-
blique exclut notre propriété de son
emprise, d’ol notre inferrogation sur
lintérét de notre expropriation », écrit
André Monnot dans une lettre jointe
au registre de 'enquéte publique.
Pour autant, un tracé en surface ne
leur conviendrait pas plus : « Nous
estimons que Victor-Hugo n'est pas un
cenire de vie qui mérite d’éfre aufant
desservi que, par exemple, la gare
SNCEF. Nous réclamons un tracé en sur-
face, moins coiiteux, plus cohérent, par
l'avenue Thiers, comme ce qui était
prévu par un ancien projet il y a six ou
sept ans pour relier la gare a l'aéro-
port... » ;

Les travaux n’ont pas commence.
Mais les riverains craignent déja... de

Le boulevard Victor-Hugo comptera deux stations souterrai- ne pas voir le bout du tunnel.

nes a chacune de ses extrémités. Comme ici du ¢6té de Jean-

Médecin.

YANN DELANOE

(Photos lannis Benahmed et Y. D.) quartiers@nicematin.fr

Du coté de la municipalité, on indique que les études nécessaires ont
été faites. « Ce n'est pas un trait que 'on trace comme ca au hasard »,
martéle-t-on en mairie, en évoquant le tracé et ses 3,6 km en souter-
rain. Deux campagnes de sondages, avec des forages a 50 puis a 70 m,
auraient confirmé que le tunnel est bien faisable. Toutefois, un géolo-
gue nigois, Eric Gilli, évoquait de possibles surprises sous les alluvions
(nos éditions du 10 aodt) et s’inquiétait de la présence éventuelle de
cavités dues au gypse. Pour écarter tout risque, il jugeait nécessaire
de forer jusqu’a 100 métres. « Pas du tout », répondait le lendemain
le géologue mandaté par la communauté urbaine, Christian Mangan,
estimant que les forages effectués étaient parfaitement suffisants.
Pour le reste, la Ville rappelle que la commission d’enquéte indépen-
dante, composée de cing commissaires enquéteurs, doit désormais
rendre ses conclusions sur le tracé proposé. A compter de la cloture de
l'enquéte publique, qui s’est achevée vendredi, la commission dispose
d’un mois pour rédiger son rapport et l'adresser au préfet.
: Y. D.
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Le préfet rejette les recours
contre la ligne 2 du tram

Le maire se félicite de la décision prise, invitant son opposition a le rejoindre sur ce projet.
Il annonce le démarrage des travaux début 2013 et I'arrivée du tunnelier au port dans un an

mement a mes engagements.

Les travaux démarreront au
début 2013 », a affirmé le dé-
puté-maire, hier soir, en bran-
dissant la lettre du préfet, Chris-
tophe Mirmand. Celui-ci vient
de rejeter les quatre recours
gracieux formés contre la Dé-
claration d’utilité publique de la
ligne 2 du tram, supprimant
ainsi un obstacle a la mise en
ceuvre de cet aménagement.
« Je vous informe que j'ai signi-

J e réaliserai ce projet confor-

fié aux auteurs de ces recours le '

rejet de leur requéte, aucun des
moyens soulevés ne m'étant ap-
paru de nature a remetire en
cause la légalité de la procédure
ayant abouti a la signature de
l’acte », souligne le haut fonc-
tionnaire. :

De quoi conforter le premier
magistrat : « Cette décision con-
firme le feu vert donné par la
commission d’enquéte. Je rap-
pelle que cette commission in-
dépendante et nommeée par le
tribunal administratif a donné
un avis favorable. Aujourd’hui, le
représentant de l’Etat me donne
raison sur l'ensemble des procé-
dures et confirme l'intérét public
du projet ».

Le financement validé

Apres avoir dénoncé les « con-
fradictions » de son opposition
municipale sur ce dossier, ’élu
a lancé une sorte d'appel a la
paix des braves et au rassem-
blement : « J'invife l'opposition

Ce
a prendre acte de cette décision
et @ me rejoindre sur ce projet
utile et atfendu par l'immense
majorité de nos concitoyens ».
Avant d’ajouter sur un ton un
peu taquin : « Mes opposants so-
cialistes peuvent étre encoura-
gés en ce sens par l'avis favora-
ble donné par le gouvernement
qu’ils soutiennent. Un gouverne-
ment qui n’est pourtant pas for-
cément pour le maire de Nice... »
Cet obstacle juridique levé, le
maire a tenu 2 dissiper les inter-
rogations et les inquiétudes for-
mulées par certains.

st au rt que le tunnelie attendu p “' 2013-début 20

Le financement ?

« [l est établi, les recettes sont
arrétées. La Caisse des Dépots
et Consignations nous a accordé
un emprunt de 250 millions
d’euros. Cette confiance, pas si
commune aujourd’hui, valide la
bonne tenue de nos finances ».
Le risque géologique d'un pro-
jet qui prévoit 3,2 km en sou-
terrain entre la rue de France et
le port ?

« Nous sommes en train de réa-
liser d’'importants ouvrages en
sous-sol, sans gue cela pose le
moindre probléme. Le seul par-

14, commncera a creuser le tunnel de 3,2 km de Ic;ng.

Ring Sulzer en construction fout
pres de la mer, c’est 70 000 m® de
déblais. Ef un simple tuyau serait
un souci ? On creuse partout
dans le monde et ¢a ne serait
pas possible ici ? »

Le tunnelier

au port fin 2013
Et le maire d’annoncer que des
riverains et des représentants
de comités de quartier seront
invités a se rendre avec lui sur
un chantier pour observer des
tunneliers au travail.

Peut-&tre a Londres ol huit en-

(Repro DR)
gins de ce type sont en train de
forer sous la Tamise et sous
Westminster...
Le tunnelier, énorme béte de
60 méetres de long, devrait poin-
ter le bout de son long museau,
sur les quais du bassin Lympia,
a la fin 2013-début 2014.
Pour commencer a grignoter.
PHILIPPE FIAMMETTI
pfiammetti@nicematin.fr

(1) Rappelons que si la D.U.P. a été signée par
|ancien prefet, Jean-Michel Drevet, c'est le
nouveau préfet nommé par le pouvoir socialiste
qui vient de rejeter les recours.

>

Réservation
indispensable

04
93

Repeéres

l Déviation
des réseaux souterrains

lls consisteront, dans un premier temps,

a construire le puits par lequel le

Nouveau
recours
«lm’i iﬁ ?&‘gﬁgw

Dveean
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JEUDI 25 OCTOBRE 2012

QU'il soit noir ou blanc,
praliné ou ganache...
Vous succomberez !

2 chefs en cuisine :

Pascdl Lac et Michel Devillers

75%/pers (3 plats, vins_et boissons)
95%/pers (4 plats, vins et boissons)
Retrouvez dés le lendemain ce menu d la carte de I'Ane Rouge

of

TAURART L ANE

7 Qual des deus Emmanuel - 04300 Nice.

Les travaux de la ligne 2 démarreront
au debut de I'année prochaine par le
plus « ingrat », la déviation des réseaux

- souterrains d'eau, d'électricité, de gaz,

etc., pour permettre la mise en place de
la plateforme qui supportera les rails.

M Fouilles archéologiques
préventives

Elles sont obligatoires. On se souvient
que pour la ligne 1, elles avaient réservé
une sacrée surprise avec la découverte
des vestiges des fortifications du Vieux-
Nice. C'est depuis peu une crypte que
I'on visite. Ces fouilles se dérouleront
en 14 points différents du tracé entre
le port et Saint-Augustin. Le secteur

le plus prometteur est sans nul doute
celui avoisinant la vieille ville et

le bassin Lympia. Suspense...

B Travaux de génie civil
Ils sont prévus pour débuter
au deuxiéme semestre 2013.

tunnelier sera introduit dans |e sous-sol.

¥ Le tunnelier commence

a creuser...

Ce sera a la fin 2013-début 2014. Et ce
sera a partir du port. Pour une raison
pratique : permettre |'évacuation

des déblais par bateau et donc éviter
le charroi des poids-lourds dans le
centre-ville. Le volume total de ces
déchets est estimé a 350 000 m?.

@ Recyclage en béton « vert »
Une partie notable de ces déblais,
environ 40 %, pourra &tre recyclé et
devenir ce que les spécialistes nomment
du « béton vert » (sable, gravier, etc.).
¥ Un numéro vert «alld tram»
‘Rappelons que pour répondre a
toutes les questions liées a la ligne 2,
il existe un numéro vert « allé tram » :
0800.0800.06 et une boite mail :
tramway.contact@nicecotedazur.org

Répliquant a la décision
du préfet, Marc Concas,
conseiller général PS, a
annoncé, hier soir-gue le
« Collectif pour une autre
ligne 2 du tram », dont

il est le coordinateur,

allait déposer un nouveau
recours, mais cette fois
devant le tribunal
administratif.

« Nous tiendrons a cet effet
une réunion publigue ce

‘vendredi a 18 heures, @

U'hétel Kyriad, place du

Pin ». Lélu souligne trois
points de contestation :

« Les risques d’un tracé en
souterrain ; une enquéte
publigue baclée ; l'imprévi-
sion technique et budgé-
taire, compte tenu d’un

colt financier exorbitant de
70 millions d'euros au km ».

NIC-B 9
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Comment la ville de Lyon

Un tunnelier a creusé sous le Rhone. C'est la méme technique qui sera utilisée entre le Port
et Grosso pour la ligne 2 du tramway. Visite de chantier dans la capitale des Gaules

yon voit le bout du

tunnel. Le 11 décem-

bre prochain, l'exten-
sion de la ligne B jusqu'a
Oullins, sera mise en ser-
vice. Aprés 5 ans de tra-
Vaux.
Alors qu'a Nice, le chantier
de la ligne 2 vient de dé-
marrer au MIN, & l'ouest de
la ville, une visite a été or-
ganisée avant-hier par la
Métropole Nice Cite
d’Azur dans la capitale des
Gaules. Du voyage : les re-
présentants des comités
de quartier nigois situés le
long du tracé souterrain ),
de Grosso au Port, et des
socioprofessionnels.

Dissiper

les inquiétudes
L'objectif : prouver par
I'exemple lyonnais, qu'on
peut creuser sous un
fleuve, dans une nappe
phréatique... sans déra-
page de coiit ni de calen-
drier.

Visite dans le tunnel, u-el.se a Lyon sous le Rhéne et dans une nappe phréatique, a Oullins.

= Le souterrain génére des
inquiétudes sur les infiltra-
tions, les fondations des im-
meubles... Je veux les dissi-
per, acommenté Christian

Estrosi, dans les sous-sols
lyonnais. Nous creuserons
a la méme profondeur,
dans un sous-sol plus sim-
ple, sans granit, une roche

dure qui a nécessité @ Oul-
lins des tirs de mine. Et
avec une technologie, celle
du tunnelier, largement
éprouvée. C'est Egis Rail,

Le chantier souterrain a Lyon... et a Nice

Le projet de Lyon
-1,8 km de ligne nouvelle, pour prolonger la ligne B du
métro du stade Gerland jusqu’a Oullins, au sud-ouest de

I'agglomération.

Création d'une station terminus 3 Oullins.
ooOoo
- Débuté en juin 2009, ce chantier a nécessité
le creusement d'un tunnel sous le Rhdne.
- La technigue pour creuser : un tunnelier de 9,5 métres
de diamétre et de 70 métres de long.
- Un engin de 1300 tonnes qui a grignoté, jour et nuit.
- Le tunnel monotube long d'1,8 km a été réalisé
en 7 mois au lieu des 11 initialement prévus.

- Colit : 222 millions d’euros.

| jet de i
-3,2 km de tunnel, entre Grosso et le Port, pour faire
passer la ligne 2 du tramway sous terre, dans la partie

située en centre-ville.

Sur ce troncon : réalisation de 4 stations souterraines.

Alsace Lorraine, Jean-Médecin, Durandy, et Garibaldi.

Gabarit des stations : 50m de long par 20 métres de large.
o00oo

- La technique : un tunnelier qui creusera 3 20 métres

sous terre, comme a Lyon. Pour faire entrer la machine :

un puits d'entrée a Ségurane et un puits de sortie

a Grosso.

- Coit pour la partie souterraine : 300 millions d'euros.

- Livraison annoncée fin 2017.

« Moins dur que pour la ligne 1 »

Sylvie Brunschwig,
vice-présidente
de Nice-Avenue

« lavenue Jean-Médecin
sera sans doute un peu
impactée par les travaux
de la station de tram, mais
grace au souterrain, ce sera
maoins dir pour les
commergants que lors du
chantier de la ligne 1. On a
pu constater 3 Lyon que la
technique du tunnelier est
au point, et que notre sous-
sol s'y préte.

Les inguiétudes que nous
avions ne sont pas fondées.
Maintenant, nous
attendons d'avoir un
calendrier précis des
travaux & hauteur de

l'avenue Jean-Médecin,
Pour savoir quand ils vont
commencer et combien de
temps ils dureront.»

Ce qu’ils en pensent

{Photo S.C)

la société maitre d’ceuvre @
Lyon, qui est notre maitre
d’ceuvre pour la ligne2. »

Aprés une présentation du

- chantier lyonnais, au sidge

La délégation
de la ligne B.

de l'autorité organisatrice
des transports, la déléga-
tion nicoise a plongé sous
terre, en présence des ingé-
nieurs. Une journée dense
pour voir, comprendre,
poser des questions...
« Je ne suis pas un expert,
mais cette visite m'a per-
mis de mesurer que la fech-
nigue de tunnelier semble
fiable. C'est important de
comprendre comment vont
se dérouler les travaux, car
les commergants nigois
sont inquiets. le trauma-
tisme de la ligne I est en-
core présent =, a commenté
Bernard Chaix, président
de I'Dffice du commerce et
de 'artisanat nigois. Hervé
Martinez, patissier rue Cas-
sini, repart quant & Iui « se-
rein ». « Avec ['envie de voir
le projet nicois sortir de
terre au plus vite.»
SOPHIE CASALS
scasals@nicematin.fr
(1) Les plus farouches opposants, ont
dédliné ['invitation.

n en visite a Oullins, futur terminus

(Photo 5.C}

« Des interrogations sur Gmsso »

Georges Coste,
président de |'associa-
tion des commercants
de la rue de France

« Mes interrogations
concernaient la sortie du
tunnel 3 Grosso. Clest aussi
(3 qu'un puits va étre creusé
pour faire sortir

le tunnelier. En visitant le
chantier de Lyon,

je comprends mieux
comment il se déroulera

& Nice. Nous avons pu voir
que la réalisation d'un
tunnel est parfaitement
maitrisé. A Grosso, nous
serons sans doute le
secteur le plus touché,
mais ce sera un mal pour
un bien. Car la nouvelle

ligne de tramway va donner
une autre dimension a la
capitale de la Cote dAzur.»

« Inqmetudessurlesvibrahons»

Hervé Martinez,
Port Avenir

« Les principales
inquiétudes des riverains
et commercants du Port
concernent les vibrations
qui seront ressenties
quand le tunnelier
passera. Lautre
préoccupation touche aux
risques de fissures sur les
batiments. J'ai pu poser les
questions aux ingénieurs
qui ont travaillé sur le
projet lyonnais, et les
réponses sont rassurantes.
Ils nous ont expliqué que
dans un sous-sol argileux,
les vibrations sont
amorties. Quant aux
risques de fissures, ils ont
bien détaillé la procédure.

Les précautions prises,

les expertises sur les
immeubles, les capteurs
sur les batiments

sensibles

Je vais pouvoir transmettre
ces informations aux
habitants du quartier.

Je suis rassuré.»

Nice » Dossier tramway
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est sortie du tunnel

Tunnelier, vibrations, étanchéité...

Les travaux souterrains
suscitent des interroga-
tions, auxquelles ont ré-
pondu les ingénieurs,

Percement du tunnel :
quand et comment ?

Un puits d’entrée, rue S&-
gurane va 8tre creusé. Les
travaux débuteront I'été
prochain. L'emprise au sol
sera environ de 50 m?. Le
tunnelier arrivera en ba-
teau et sera assemblé aun
fond du puits. Une opéra-
tion qui prendra trois
mois. Puis il commencera
a creuser le tunnel. Au 1%
semestre 2015.

A raison de 10 métres par
jour, 24 hf24, il faudra
donc une année pour at-
teindre la rue de France &
hauteur du bd Frangois-
Grosso. Les citernes se si-
tueront Quai de la Douane,
et la terre sera évacuée
par la mer sur des barges.
Un puits de sortie permet-
tra d'évacuer le tunnelier.
Les deux ouvrages, provi-

Ingénieurs lyonnais et nicois ont répondu aux
questions sur le déroulement du chantier. (Photo 5.)

soires, seront rebouchés
4 terme.

Y at-t-il des risques
d'effondrement ?

La technique du tunnelier
a pression de boue con-
siste & avancer par petits
pas. La machine, équipée

d’'une gigantesque roue de
coupe a1'avant, creuse sur
1,75 métres et pose des an-
neaux en béton armé,
étanches tout de suite.
Physiguement, le risque
d'effondrement n'est pas
possible. Ce procédé est
intéressant quand il y a

des nappes phréatiques,
car il ne nécessite pas de
pomper pour rabattre
I'eau.

Et 'étanchéité ?

A Lyon, le tunnelier est
passé sous le Rhone, puis
dans une nappe phréati-
que a Oullins. Pas une
goutte d'eau n'a traversé
la structure. Mais le chan-
tier n'a pas pour autant
été un long feuve tran-
quille. Sous le Rhdne, il a
fallu changer des molettes
du tunnelier.

Quid des risques

de fissures

sur les immeubles ?

De nombreux sondages
ont été effectués, un tous
les 15 métres. Quelques
mois avant le démarrage
du percement, on fera des
constats d’huissier, dans
les immeubles avoisi-
nants. Les batiments les
plus sensibles seront équi-
pés de capteurs. A Lyon,

un an aprés le percement,
aucun sinistre n'a été re-
levé.

Quelles vibrations

en surface 7

Quand la machine creuse
a 20 metres sous terre
dans un sol d'alluvions, en
surface, les vibrations
sont amorties. On peut les
comparer & celles ressen-
ties si une machine a laver
tourne alacave avec une
grosse couette.

Les stations souterraines
vont-elles empécher
P'écoulement des eaux ?
Les stations feront 50 ma-
tres de long par 20 métres
de large. Elles ne créeront
pas l'effet de barriére
comme par exemple on I'a
connu avec la réalisation
du parking sous le Cours
Saleya, long de plus de
300 métres. 1l y aura un

_systéme de drainage au-

tour des stations pour que
I'écoulement se fasse bien.

A Ségurane, un point info

Ouvert depuis dix jours, le point info tram ne désemplit pas. En effet, plus de )
150 personnes par jour viennent se renseigner sur le chantier de la ligne 2. Catherine,
Fanny, Aurore et Laure répondent aux guestions... nombreuses.

« Nous ovons organisé des réunions avec les copropriétés du quartier mais {'information
ne posse pas toujours, explique Anne Ramos, conseillére municipale en charge de la
proximite. Pour que les Nicois puissent se renseigner sur le déroulement du chantier, nous
avons aussi mis en place un site internet et un numéro de téléphone.» La premiére
question posée au point info : » Quand le chantier démarre-t-il 2»

« Au MIN ils ont commencé, et au Port, les travaux préparatoires aussi, poursuit l'élue.
Avec la dépose du mobilier urbain, puis en novembre, on coupera 8 arbres pour faire des

sondages archéologiques ».

{Photo Richard Ray)

Savoir +

Ouvert rue Ségurane, lundi, mercred et jeud de 8h30 & 17 heures. £1 le samedi matin de 9 heures 3 midi.

alloTram : 0800 0800 06

Reperes

M Fiche
technique ?

Du port  I'aéroport et
au centre administratif :
11,3 km de tracé dont
3,2 km de tunnel entre
Grosso et le Port.

20 stations dont

4 souterraines.

Temps de parcours
annoncé 26 minutes.
Mise en service :

fin 2017.

® Des parcs relais
Quatre parcs relais

sont prévus

a Saint-Augustin, Ferber,
la Digue-des-Francais
et Magnan. Pour un
total de 1250 places.

H Le coOt?

770 millions d'euros
(TTC) dont 300 pour le
tunnel,

¥ Les travaux dans
les prochains mois
A l'ouest : le chantier
préparatoire a débuté au
MIN. Début 2014, les
travaux de réalisation du
pont-rail proprement dit
seront engageés. Des
palplanches seront
posées pour réaliser le
percement sous la voie
ferrée a hauteur du lycée
hotelier Paul-Augier.

Au Port : les tranchées
pour les diagnostics
archéologigues (4 au
total) seront faites a
partir du 27 novembre
2013. A cette méme
date démarreront
également les
déviations de réseaux.
Le percement du puits
d‘entrée n'interviendra
qu'au 2* semestre 2014.
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Tunnel dutram Eric Gili
tire la sonnette d’ alarme

Specnallste en hydrogeologle science des eaux souterraines, le professeur nicois/a expliqué
hier soir pourquoi, a ses yeux, le tramway enterré fait « courir des risques a la ville »

vier Bettati espérait bien mar-

quer des points, hier soir.
Pour étayer I'une des priorités de
sa liste « Mon parti c’est Nice », &
savoir l'arrét du projet de tunnel
pour la ligne 2 du tram, I'ancien ad-
joint du maire sortant a invité le
professeur Eric Gilli, spécialiste en
hydrogéologie, enseignant a I'uni-
versité Paris 8 et riverain du tracé,
a présenter un rapport de ses étu-
des sur la question.
Devant riverains et militants betta-
. tistes rassemblés dans I'hdtel
Splendid, boulevard Victor-Hugo,
le scientifique n'y est pas allé par
quatre chemins. Aurait-il laissé
Christian Estrosi signé le contrat
- du tunnelier? La réponse est
« nton ». « Les géologues s'inquiétent
du risque que ce projet fait courir
la ville », tranche-t-il.
D’abord, le sous-sol nicois. « Il est
complexe, c’est une cuvefte rem-
plie d'alluvions - argile, sable. .. Nice

) L e candidat sans étiquette Oli-

est entourée de collines, de l'eau
s'infilire et circule sous la terre. Rien
a voir avec le bassin parisien par
exemple, d’une platitude absolue. »

« Un milliard »

Autre caractéristique, dit Eric Gilli :

« Le gypse est partout. En 2010 déja,
J'avais dit “attention, les forages ne
sont pas assez profonds”, a cause de

ca. Je connais le probléme puisgue

Jj'avais travaillé sur 'effondrement
du funnel de Toulon... & cause
d’une poche de gypse. Les éiudes
n’'avaient pas été approfondies pour
identifier sa présence », met en
garde le spécialiste. Qui reconnait
qu'une nouvelle campagne de son-
dages a ét€ menée par la suite,
sans régler le probléme : « Le fun-
nel traversera le gypse, notamment
en passant le Paillon ».

Ensuite, la méthode. « On a du mal
'@ savoir qui sont les géologues qui
travaillent dans la mission tram,
c’est obscur », estime-t-il. Répétant

Le karstologue Eric Gilli a critiqué hier soir, point par point,r le-

projet de tram enterré.

a plusieurs reprises qu'il a « alerté
les porteurs du projet » sans avoir
obtenu « de réponses précises ».

Les techniques de construction
ne trouvent pas davantage grace &
ses yeux. Elles « sont rodées et ef
ficaces. C'est ce qui a éi€ fait & Lyon,

(Photo Frantz Bouton)

concéde Eric Gilli. Mais @ Lyon, le
tunnel passe sous une zone non
batie : le Rhone, des jardins, une fri-
che industrielle. » Or a Nice, le tun-
nel, qui doit relier Grosso au Port,
traversera le centre-ville. « Avec
les pompages, on risque de déstabi-

liser les immeubles alentour. Etf avec
le creusement du tunnel les tasse-
menis en surface seront inévita- -
bles. » Et d’appuyer son propos
par des exemples nicois comme
« l'immeuble du 10 rue de Foresta,
qui a commencé a se fissurer avec
les travaux du parking de la
Douane » ou « la chapelle de la Mi-
séricorde fragilisée lors de la réali-

| sation du parc autos Saleya ».

Quant au financement, les 270 mil-
lions HT annoncés pour la portion
enterrée ne passent pas non plus :
« A Lyon, 1,7 km et une gare ont
coiité 222 millions d'euros. Propor-
tionnellement pour nous, 3,2 km et
quaire stations, .ce serait donc
500 millions d’euros ». Listant les
risques de « refards » et ~ avenants
a réaliser au contrat signé avec l'én-
freprise » & cause des aléas liés au
sol nicois, Eric Gilli avance méme:
« Ce projet va coiiter un milliard. »
AMELIE MAURETTE
amaurette@nicematin.fr
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Compassion
Parfois, la honte me saisit.
Tomber a bras raccourdis
sur ce pauvre Hollande est
devenu un gimmick aussi
lancinant que puéril. Cest
tellement facile. Je me suis
donc mis en quéte de trois
qualités 3 lui reconnaitre. Et
Jje les ai (presque) trouvées.
Accordons déja sans réserve
a Potiron d'étre un véritable
démocrate, qui laisse toute
liberté 3 la presse comme a
ses ex de déverser leur fiel.
Imagine-t-on uninstant
Poutine traité d'Apprents,
Pépére, Capitaine de pédalo,
Edredon, Fraise Flagada ou,
sacrilege, Couilles molles 7
Ca voudrait barder |
Hellande encaisse, se tasse,
change de bésicles, Snonne
ses discours sous le déluge,
maisil ne bronche pas.
Ensuite, c'est franchouillard
j'en conviens, un bon vivant
qui aime tant les femmes,
jusqu'aux plus intenables,
la bonne chére itou qui
'empéche de tenir sa ligne
plus d'un trimestre, ne peut
&tre fonciérement mauvais.
Pour le troisieme talent,

je vais continuer a chercher,
je ne désespére pas...

Un jour prochain, Frangois
sera soulagé de sa charge.

Il dira ce qu'il a enduré, qui
n'est pas rien. Un peu tard,
il gagnera alors lindulgence
des Frangais qui mesureront
la violence de son calvaire.
Etl3, je ne plaisante pas.

Ligne 2 du tramway

Les travaux de creusement du puits d’entrée du tunnelier chargé de réaliser
la partie souterraine du tracé commenceront dés demain rue Ségurane

ses sérieuses commenceront

du coté de la rue Ségurane,
qui sera complétement fermée a la
circulation. Et pour cause, les tra-
vaux du puits d'entrée du tunne-
lier chargé de réaliser le souterrain
de la ligne 2 du tram y débuteront,
sur le trongon compris entre la rue
Martin-Seytour et la rue Antoine-
Gautier.
En fait, ce sont trois chantiers qui se
mettent en place sur le secteur Ga-
ribaldi. D'abord, le creusement du
puits du tunnelier, qui va durer
14 mois. Ensuite, des travaux au ni-
veau de la caserne Filley, pour la
réalisation de la station Garibaldi,
dont la sortie se ferait dans un nou-
veau batiment a la place de celui
de la caserne existant le long de la
rue Ségurane.
Et enfin, un troisi#me chantier pren-
dra place rue Antoine-Gautier, pour
une étude des sols et pour détermi-
ner quelle technique sera utilisée
pour creuser le tunnel & cet endroit,
le tunnelier n'ayant pas encore été
retenu pour cette tranche.

Puits de 20 métres de
profondeur sur Ségurane
Dés demain, la rue Ségurane sera
fermée. Entrainant plusieurs modi-
fications de circulation (voir page ci-
confre) et le passage des lignes de
bus 100 et 81 par le couloir en site
propre créé rue Cassini.

Jusqu'a la fin de la semaine, place
d’abord & la mise en place de cldtu-
res et & 'enlévement des arbres,
Puis la semaine prochaine, les grues,
les silos et les pelleteuses vont dé-
barquer. Commencera alors, sur le
trongon situé entre les rues Martin-
Seytour et Antoine-Gautier, dés le

C'est parti. Dés demain, les cho-

tram. Début demain.

20 septembre, la réalisation des pa-
rois moulées de ce qui sera le puits
d'entrée du tunnelier. « Nous allons
creuser de profondes tranchées, y in-
Jecter du béton pour former des parois
moulées, et ainsi réaliser une sorfe de
botte, l'enceinte du puits. Une fois
que cefte grande structure en béton
sera terminée, nous excaverons au
milieu. .. = explique Laurent Carrére,
le directeur du projet tramway.
Dans 14 mois, le puits de 12 métres
de large, 47 métres de long sur 20
métres de profondeur, sera donc
creuseé.

Le tunnelier y sera descendu en pi&-

Le secteur de la rue Ségurane va connaitre l'effeestence de trois chantiers liés a la ligne deux d

ces détachées, puis assemblé, avant
d'entrer en action... mais pas avant
début 2016.

Sondages

sur Antoine-Gautier

Rue Antoine-Gautier, ce sont des
travaux de reconnaissance des ré-
seaux, des diagnostics archéologi-
ques et des sondages géotechni-
ques qui vont prendre place pen-
dant trois mois. Une voie de
circulation montante sur le haut de
la rue, et deux voies a double sens
sur le bas ainsi que les chemine-
ments piétons, y seront maintenus.

{Photo Richard Ray)

= [l s'agit de déterminer quelle techni-
que nous allons utiliser pour le creu-
sement de ce tunnel jusqu'au port =,
indique le premier adjoint, Philippe
Pradal.
Le tout = en concerfation avec les ri-
verains et les commergants =, assure
Anne Ramos, conseillére métropoli-
taine chargée de la communication
de proximité pour la ligne Quest-
Est. Des aires de livraison et des
parkings, disparus sur Ségurane, se-
ront d'ailleurs en partie restitués
sur la rue Antoine-Gautier, a la de-
mande des riverains.

YANN DELANOE
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100

rue Ségurane,

C'est, en tonnes, le poids du tunnelier qui
entrera a la verticale dans le puits creusé

Un nouveau site Internet, http://tramway.nice.fr, permet de s'informer en temps réel sur les travaux du tram, secteur par
secteur. Un espace sur le projet, un autre dédié au tunnel et un troisiéme sur les travaux : la ligne 2 du tram n'a plus de
secret. Avec les travaux semaine par semaine et le lieu exact de leur emprise, le tout enrichi par une carte interactive.

le début du tunnel

Le nou\reau plan de circulation dés demain _ d |
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En attendant le tunneher... ﬁn 2015

" Le tunnelier n'arrivera qu'alafin 2015,

voire début 2016. C'est une machine de
100 tonnes, faite sur mesure et actuelle-
ment en cours de fabrication. Elle sera
assemblée sur place, au fond du puits de
20 métres de profondeur », explique
Philippe Pradal, premier adjoint.
Descendu a la verticale, le tunnelier,
une fois assemblé, sera prét 3 entrer en
action.

Didier Charrin, responsable du projet
du tunnel au sein de la mission tram-
way de la Métropole, explique : « Une
fois le tunnelfier opérationnel, nous cou-
lerons une dalle de béton pardessus, et
ce puits d'entrée & Ségurane sera invi-
sible. En surface, ce sera comme s'il ne
5'était rien passé. |l restera deux trous
pour alimenter la machine en eau et en
béton, c'est fout. =

Le tunnelier entrera alors en action. Il
ira toujours dans le méme sens, sur
tout le tracé souterrain, et ne ressor-
tira que sur la rue de France, juste

apreés le boulevard Grosso, au bout du
tunnel qu'il aura créé.

Evacuation des gravats

par des canalisations

Le tunnelier 4 pression de boue a été
choisi en fonction des résultats des
différents forages et études de sol : « ll
y avait des risques », affirme Philippe
Pradal. « Mais nous les avons identifiés
el traités. Et cefte technique est la plus
adaptée & notre sous-sol =, insiste le
premier adjoint.

11y a quelque temps, Adrian Martinez,
ingénieur Egis Rail directeur du grou-
pement de maitrise d'ceuvre pour les
lignes 2 et 3(Essia), expliquait : « Le tun-
nelier mailrise la pression & chaque ins-
tant, évitant ainsi les phénoménes de dé-
compression des sols ou de tassement.
A l'arrigre de la machine, le revétement
du tunnel est progressivement assemblé
avec des éléments de béton préfabri-
qué appelés voussoirs, permettant de

créer un tunnel au fur et @ mesure de
l'avancement. »

= (est du creusement-construction », in-
dique Philippe Pradal.

Les gravats seront évacués par voie hy-
draulique, par des canalisations invi-
sibles, encastrées dans la chaussée
de la rue Antoine-Gautier. Les gravats
arriveront directement sur le port, se-
ront séchés puis évacués sur des bar-

ges.
= Tout est fait pour gu'il n'y ait pas de
géne », rappelle Anne Ramos, con-
seillére métropolitaine en charge de
la communication de proximité de la
ligne Ouest-Est. « Et si le tunnelier fonc-
tionnera 6 jours sur 7, il ne dérangera
personne en surface. De plus, pour ce
qui est de son approvisionnement, il ne
se fera que de jour. Il n'y aura aucune
opération en surface entre 20 het Th. =
Voir le bout du tunnel ne devrait donc
pas étre une priorité pour les rive-
rains.
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Square Durandy :
un mois de déviation

Ca bouge aussi du coté
du square Durandy, rue
Pastorelli, sous lequel
doit &tre réalisée

une des stations
souterraines

de la ligne 2.

Dés lundi prochain,

la rue Gubernatis sera
fermée sur le trongon
situé entre le boulevard
Dubouchage et la rue
Pastorelli, et ce pour
quatre semaines. En
cause, des travaux de
déviation des réseaux
souterrains.

Ces déviations
consistent a libérer le
sous-sol du square de
tout réseau, électrigue,
de gaz, ou d'eau, afin
de pouvoir y creuser
ensuite la « boite » qui
accueillera la station
souterraine Durandy.

Quant au square, il est
fermé au public depuis
quelques semaines. Les
rosiers qui faisaient le
bonheur de ses usagers
ont été déplacés « en
grande majorité vers

le square Mozart, tout
comme les pergolas »,
indique le premier
adjoint, Philippe
Pradal. La fontaine

ira remplacer celle

de la Bourgada devant
I'église du Veeu.

Quant au reste du
maobilier urbain,

il est stocke dans les
pépiniéres municipales.
En attendant la
renaissance du square,
dont la configuration
seferawen
concertation avec les
riverains », assure-t-on
ala Métropole.

Le square randy tel qu'il pourrait &tre aprés les
(Visuel Métropole Nice-Cate d'Azur)
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A Nice, la ligne 2 du tram

Les grands travaux débutent pour 11 km de tracé dont 3 km en souterrain, livrables fin 2017

ues barrées, dévia-
Rtions. pelleteuses et
autres engins de
chantier : depuis quelques
jours, le centreville nigois
connait une effervescence
particuligére. Et pour
cause : les grands travaux
de la ligne 2 du tramway
ont commencé.
Cette ligne QOuest-Est de
11,3 km qui, a I'borizon
2017, reliera le port de
Nice & I'aéroport en 26 mi-
nutes, aura la particularité
d’étre souterraine sur prés
du tiers de son tracé.
Un choix que l'actualité a
renforcé : = L'accident mor-
tel de ce week-end sur
l'avenue Jean-Médecin ren-
force le constat fait chaque
Jjour par les conducteurs de
la ligne 1, sur la difficulté de
faire circuler le tramway
dans notre centre urbain
dense, au milieu du flux de
circulation véhicules et pié-
tons », estime le maire,
Christian Estrosi. « La fra-
versée du centre-ville de
Nice en souterrain sur la
ligne 2 permetira au fram-
way d'augmenter significa-
tivement sa vilesse en foute
sécurité. = Et c’est, pour
1'édile, primordial : « Avec
14,7 km/h de vitesse com-

Commerces :

Georges Coste, agent
immaobilier, est président de

Vassociation des commercants
de la rue de France, sur le tracé

en surface de la ligne 2. Il

exprime les craintes liées au
chantier, mais aussi les espoirs
générés par ce projet ; « Bien

sdr, nous craignons le

ralentissement de notre activité

PISCINE

SPA
sJARDIN

Les grands travaux de la ligne 2 du tram ont commencé prés du port.

entre craintes
des travaux et espoir en 'avenir

ne pas trop penser a ce que les

commerciale pendant les
travaux. Le bruit le désordre que
¢a va avoir au niveau de la
circulation... Il se peut que notre
clientéle aille voir ailleurs. On
espére qu'ensuite elle reviendra
et que nos affaires reprendront.
Un chantier de cette envergure
nie peut pas ne pas avoir
d'impact », estime-tl. IL affirme

.I.\'!.I.IEVH 43VdS3:

commerces ont vécu lors de
travaux de laligne 1. « Cest.
surtout [‘appréhension de la

gestion au guotidien des travaux
@ venir. Il faut juste trouver des
solutions pour que ¢a se posse le
mieux possible. Heureusemnent,
I'équipe de la Métropole est trés
d ['écoute. Une réunion devrait

merciale, la ligne I du
tramway de Nice est la plus
lente de France. Il n'était
pas envisageable de réali-
ser 11 km d'infrastructure
nouvelle sur le méme mo-
déle. C'est indispensable
pour contribuer réellement
au désengorgement aufo-
mobile, améliorer la qualité
de l'air, l'environnement
sonore et ['espace public. =

Inquiétudes

Un projet qui fascine. Et
qui inquigte aussi. Notam-
ment les riverains dont les
immeubles se situent au-
dessus du tracé souter-
rain. Mais aussi I'opposi-
tion qui, vent debout,
pointe le coiit élevé du
projet : 650 millions €
hors taxe (™,

Christian Estrosi garde le
cap. Et les travaux de creu-
sement du puits d'entrée
du tunnelier chargé de
réaliser le tracé souterrain
commencent, du coté du
port. lls devraient durer
guatorze mois, pour un
trou de 47 m de long par
12 de large creusé sur
20 m de profondeur. C'est
par la qu'entrera le tunne-
lier fin 2015. La machine
de 100 tonnes se mettra

d'ailleurs avoir lieu d la fin du
mois. » Pour lui, le jeu en vaut la
chandelle : « On attend
beaucoup de cette ligne. Et
surtout du réaménagement de la
rue, de lembellissement, de tout
ce qui va autour et qui va donner
du cachet au quartier. Il y aura
mains de bruit moins de
pollution. Onva gagneren
qualité de vie. Ensuite d'un point:
de vue commercial on espére que
¢a va redonner une

dynamique. On ne le saura qu'a
lissue du projet... »

en branle pour ne ressor-
tir gu'au bout du tunnel
qu'elle aura créé, sur la
rue de France juste aprés
le boulevard Grosso.

Livraison prévue : fin 2017,

1. Dont 90,8 M€ de subventions
(Etat : 52,8 M€ conseil général :
50 M€. Ville de Nice : 50 M€ sous
forme de fonds de concours & la Mé-
tropole Nice Cote d'Azur. Région :
26 M€, auxguels NCA souhaite un
complément de 3 M€ (en attente de
confirmation), soit au total 35 ME. Eu-
rope ;3 M. La Saca (société aéropar-
tuaire) s'engage a prendre en charge
des travaux pour un montant de
10,2ME 312 6 ME.

450 M€ HT (vateur 2009) seronta la
chargede la Meétropole. C'est sur cette
base qu'un protocole d'engagement
financier a été signé le 15 evrier2013,
avec Jean-Pierre louyet directeur
genéral de la Caisse des dépdts et
consignations, quigarantitun prét de
250 M€ pour e financement de cette
nouvelle ligne.

Les 250 M€ restant {valeur 2008}, font
I'objet d'une demande de prét auprés
de la Bangue Européenne
d'investissement (BE[).

Georges Coste.
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se dessine d’Est en Ouest

Risques en souterrain : lignes
brouillées entre les experts

La partie souterraine du
tracé de la ligne 2 fait débat
entre les experts.

«ll'y a des risques. Mais ifs ont
€t¢ identifiés et traités » indi-
quait Philippe Pradal, pre-
mier adjoint, il y a quelgues
jours, lors du dernier point
mensuel sur les travaux de la
ligne 2.

Mais, mandaté par des rive-
rains dont les habitations se
situent sur le tracé souter-
rain et qui se sont constitués
€N Un comité « anfi-tram sou-
terrain », un géologue nicois,
Eric Gilli, tire la sonnette
d'alarme.

Il évoque notamment une
couche souterraine sous
pression qui peut poser pro-
bléme : = Percée, l'eau re-
monte. Ce qui désorganise le
terrain sur lequel les immeir-
bles sont batis. Et peut créer
des cheminements préféren-
tiels de l'eau, une circulation
accélérée qui génére une éro-
sion souterraine. Et le terrain
se tasse...»

Selon Eric Gilli, une autre ca-
ractéristique assombrit le ta-
bleau : = Le gypse est parfout.
» Or, cette roche se dés-
agrége au contact del'eau. «
Ce qui forme des cavités, qui
ont tendance & s'effondrer

Au square Durandy, proche de 'avenue Jean-Méde-

cin, le chantier est bien visible.

d'un coup. = Pour lui, les fora-
ges n'étaient pas assez pro-
fonds. 1l alerte aussi sur le
coiit : il craint « les avenants
@ réaliser au contrat signé
avec l'entreprise @ cause des
aléas liés au sol nigois, qui
vont faire augmenter coilt et
délais. »

Sondages et tests
Mais les spécialistes de la
Métropole démentent. Et ar-
gumentent : = Une
de sondage exceptionnelle

par son étendue, plus de
6500 m® en cumulé, a été faite
en 2010, 2011 et 2012, com-
plétée par plus de 2 500 es-
sais de laboratoire (essais de
perméabilité, teneur en eau,
ie...) surl'ensem-
ble du parcours du tunnel et
cerfaines zones environnan-
tes », indique Didier Charrin,
responsable du projet du
tunnel au sein de la mission
Tramway de la Métropole.
Adrian Martinez, ingénieur
EgisRail, directeur du grou-

pement de maitrise d'ceuvre
pour les lignes 2 et 3 du tram-
way de Nice (ESSIA), ajoute :
= Le groupement d'entrepri-
ses retenu s'appuiera sur
100 sondages complémentai-
res. Conformément a la régle-
mentation, les sondages des-
cendent & 45 m environ sous
la surface. La technique de
creusement s ‘effectue & 30 m
sous la surface, une valeur
trés en dessous de la fonda-
tion des immeubles et des
couches archéologiques. Un
tunnelier a été choisi, en rai-
son de sa Rabilité fechnique et
adaptée auwx caractéristiques
du sous-sol nigois. » Une tech-
nigue qui a notamment fait
ses preuves a Londres pour
passer sous la Tamise, ou
encore a Lyon pour crenser
sous le Rhone.

Pour Didier Charrin, = foutes
les dispositions ont été prises
pour intégrer les spécificités
du sous-sol nigois et du bafi
existant, Le projet ne modi-
fie pas les écoulements souter
rains et nt'influe donc pas sur
les mouvements périodigues
de nappe. Toutes les études
ont moniré que la situation
existante ne sera pas modr-
fide et qu'il n'y aura pas d'in-
cidence. =

Repéres

dutracé total delaligne 2 .

Ile-dle-Beauté)

pour aller du port & I'aéroport.

W 11,3 C'est, en kilométres, |2 longueur

8 3,2 C'estla longueur du tunnel, en ki-
lométres, entre son entrée sur Frangois-
Grosso et sa sortie (Nice-Est) sur le quai
Cassini au port (en contrebas de fa place

26 En minutes,le femps quil faudra

8 20 Comme le nombre de stations
que comptera le tracé de la ligne 2,
dont 4 seront souterraines.

M 105 000 Alors que le nombre de
voyageurs en transports en commun est
de 70 000 par jour actuellement, la mise
en service de |a ligne 2 devrait faire pas-
ser ce chiffre 2 105 000. Et méme, &
terme, & 200 000 voyageurs en trans-
ports en commun par jour a Nice.

W 4 Pour que la recette du tram, qui

consiste & diminuer e flux automobile,
puisse réussir, 4 parcs-relais seront
construits a Saint-Augustin (700 places
au début, 3000 a terme), & Ferber

(250 places), au Cadam (250 places) et
aMagnan (50 places). Un cinquigme
parc-relais est & I'étude aux Bosquets,
en liaison directe avec la station Carras.
I 2400 C'est le nombre d'arbres nou-
veaux qui seront plantés autour du
tracé.

Questions a

Frédéric Pelou, gresident

de la Fnaim C6

e d'Azur

« Une garantie
plus-value dans
limite du contexte »

Frédéric Pelou, président
de [a Fnaim Céte d’Azur,
note l'impact d'un tel
ameénagement sur
l'immobilier. Cette fois
limité par le contexte
difficile.

A qui a bénéficié
laligne1?

Les quartiers qui ont
bénéficié de hausse des
prix au m? liée a l'arrivée
de la ligne 1 sont surtout
ceux gui étaient
excentrés. Le tram les a
rapprochés du centre-
ville, les a désenclaveés.
Nice-Nord, les résidences
du Rouret, mais aussi
Saint-Roch... Ces
quartiers ont vraiment

profité du tram.

Avec des hausses

de gquel ordre?

Les hausses de prix ont
parfois pu atteindre 10 %
a certains endroits.

Prévoit-on la méme
chose sur la ligne 27

On ne prévoit pas de
grosse hausse de prix le
long du tracé de la ligne
2, en tout cas jusqu'a
Nice Méridia. Bien sir,
une plus-value devrait
&tre réalisée par les
propriétaires, du fait des
aménagements urbains
qui accompagnent le
tracé du tram. Mais dans
ce contexte économique
difficile, ce ne seront pas

des hausses vraiment
conséquentes. Et ca
pourrait méme stagner.
En tout cas tant que le
marché ne se desserre

pas.

Ce ne serait pas le cas
aprés Nice Méridia?
Pour tout ce qui se trouve
du coté de I'éco-quartier
Nice-Méridia, on peut
prévoir des plus-values
certaines, bien plus
importantes. Car ce sont
des quartiers qui sont
trés mal desservis
actuellement. Le tram va
tout changer.

Le tram reste positif
pour l'immobilier?

C'est en tout cas une
bonne nouvelle. Surtout
dans ce département ol
les transports en
communs n'avaient pas
été bien pensés. Sile
marché immobilier se
normalise d'ici 2017, le
tram pourrait méme étre
une trés bonne nouvelle.
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Laurent Carrere : « Un chantier
de tram’, c’est de la dentelle »

Interview Le directeur du tramway de Nice, a été recruté par la métropole. Aprés Montpellier ou il a développé
le réseau de tram’ de 2001 a 2014. Il est aux manettes de I'un des plus grand projet de tram’ en France

1 est arrivé a Nice le 15 juillet.

Ancien « Monsieur » tram de

Montpellier, Laurent Carrére,
55 ans, est désormais aux manet-
tes de la ligne 2. Le nouveau direc-
teur du tramway a choisi de s'ins-
taller dans le quartier de la Libé-
ration. Au cceur de Nice pour
mieux en prendre le pouls. « L'u-
main et la compréhension de la
ville c’est important.» Et c’est a
vélo que ce peére de famille rega-
gne tous les matins son bureau a
PArénas. Au 4¢ étage de I'immeu-
ble Plaza, ses fenétres donnent
sur le chantier du pont-rail. Un
ouvrage sous la voie ferrée qui
permettra au tram de rejoindre
I'aéroport. Les murs,-eux, sont re-
couverts de visuels et plans dela
future ligne Ouest-Est. Un chantier
complexe qu'il va piloter. En
veillant a ce qu'il reste sur les
rails en terme de calendrier et de
cofit. Fort de ses trente ans d’ex-
périence dans le domaine des
transports, de la création d’Orly-
val en 1991 au réseau de tram’ de
Montpellier, il est prét a relever ce
nouveau défi.

Ou en est-on

des travaux aujourd’hui ?

Au Port, on creuse le puits
d’entrée du tunnelier, avec la
technique des parois moulées.
On va descendre jusqu’a 30
métres. Square Durandy, les
déviations de réseau (eau, gaz,
électricité, téléphonie) sont en
cours. On commencera a creuser
la station en début d'année
prochaine. A Victor Hugo et
Alsace Lorraine, les déviations de
réseau ont aussi démarré. En fait
le tunnelier passera au travers de
stations déja construites. Cette
option a été choisie car c’est la
meilleure fagon d’assurer
I’étanchéité. Enfin, a Nice-Ouest,

H:\:\\% u"‘:’:
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Laurent Carrére : « Dans un
dial.»

I'Etablissement Public
d’Aménagement de la Plaine du
Var et Réseau Ferrée de France
sont en train de créer un pont-
rail, ot passera le tramway. Et
nous démarrons les sondages
préalables : diagnostic
archéologique et des repérages
de réseaux. De Grosso jusqu’a
René Cassin.

La ligne 1 a connu des retards,
comment tenir les délais pour
laligne2?

Dans mes expériences
précédentes, a Montpellier par
exemple ou j’ai travaillé de 2001
a 2014, nous avons méme réussi
a livrer une ligne avec un temps

rojet de tra

i

-2

d’avance par rapport a la date
annoncée. Ce sera effectivement
mon role, de veiller 3 maitriser
les entreprises, trouver des plans
B quand des situations d’imprévu
se présentent, prévoir des
marges pour faire face aux
aléas...

Quels types d'aléas ?

Pour la ligne 1, ily a eu les
fouilles archéologiques de la
crypte a Garibaldi, mais sur la
ligne Ouest-Est cet aléa devrait
étre maitrisé, on a les fondations
de la Tour a Magnan, mais ¢a
n‘aura pas d'impact sur le
chantier. Larchéologie
préventive va permettre de

.

— W

mway, il y a de la technique, mais Phumain est primr- ;

(Photo Richard Ray)

répertorier des éléments pour
mieux connaitre ['histoire. Mais
sans perturber le cours des
travaux. Pour la partie
souterraine du tracé, on a l'aléa
géotechnique, et en surface, les
contraintes de météo. Méme si,
les pluies contrarient surtout les
chantiers ot il y a beaucoup de
terrassement, ce qui n'est pas le
cas pour la L2.

Des riverains de la partie
souterraine sont inquiets pour
leurs immeubles.

On a sur la ligne 2, le meilleur de
I'ingénierie francaise. EgisRail
qui a fait le métro de Lyon,
Bouygues spécialiste mondial

des tunnels. Cette technigue de
tunnelier est éprouvée, et toutes
les précautions sont prises. Ly a
une vraie justification au tunnel,
c’est le temps de parcours,
pouvoir relier le port a l'aéroport
en 26 minutes, alors que la
distance (11,3 km) est plus
longue que la ligne 1 (9,2 km).

Comment limiter

les nuisances du chantier ?
Dans la partie souterraine, les
travaux ne seront pas
pénalisants. Et, en surface, nous
veillerons a limiter l'impact. En
accompagnant les commercants,
en maintenant les circulations...
Par exemple, l'avenue de la
Californie n’est pas vraiment un
axe de transit pour les voitures,
Mais c’est la que passent les
grosses lignes de bus comme la
g9-10. Uenjeu sera de travailler sur
l'itinéraire des bus. Pour qu’il
reste fluide. A Montpellier,
comme icij, il faut étre a l'écoute
de ce qui se passe. Pour étre en
capacité de donner de l'info en
temps réel et répondre aux
besoins. Le transport c’est un
domaine passionnant. Dans un
projet de tramway, ily a de la
technique, mais 'humain est
primordial. Car le tram’ c’est de
la dentelle. Avec un probléme a
régler tous les meétres,

il faut savoir étre souple.

Vous verra-t-on
sur le terrain ?
Oui. On me trouvera sur le
chantier ainsi que mes troupes.
Notamment les personnes en
charge de la communication. Et
je serai présent aux réunions
publiques.
PROPOS RECUEILLIS
PAR SOPHIE CASALS

COMPAGNIE
DE PROVENCE
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Ligne 2 : une commission
d’indemnisation voteée

Cette commission aura pour objectif, en cas de préjudice causé par le chantier de la ligne 2
aupres des commercants et des riverains, d’en évaluer le montant pour une indemnisation

a mise en place d’'une
commission d'indemni-

ation et d'accompa-
gnement dans le cadre des
travaux de la ligne 2 du tram
a été votée en Bureau Mé-
tropolitain.
Cette commission est char-
gée d’indemniser et d'ac-
compagner commercants et
riverains impactés par le
chantier. Elle avait été esti-
mée nécessaire par les com-
missaires enquéteurs, a tra-
vers une réserve qu’ils
avaient émise a la suite de
I'enquéte publique portant
sur le projet, début 2012.
Une réserve que la métro-
pole avait alors accepté de
lever, en annoncant qu’elle
suivrait cette requéte. C'est
désormais fait.
« Pendant toute la durée des
travaux, l'objectif sera d'éfu-
dier, de valider et de répon-
dre, au cas par cas, aux de-
mandes concernant les pos-
sibles troubles de jouissance
et pertes de chiffre d’affaires
par les commerces » indique
le maire, Christian Estrosi.
« Bien que le choix de réali-
ser une partie du tramway
en souterrain au centre-ville,
conduit a réduire l'impact du
chantier sur la majeure par-
fie du trace, la nature des tra-
vaux rend nécessaire la mise
en place de ceffe mesure
d’'accompagnement pour les
activités riveraines. »

5 a 7 millions

Les travaux de la ligne 1 du
tram, entre 2003 et 2007,
avaient donné lieu a de
nombreux contentieux avec
les commercants. Au total,
13 M d’euros avaient dii &tre
déboursés pour réparer les
préjudices subis.

Cette fois, le coiit de ces in-
demnisations est plutot es-
timé entre 5 et 7 M d’euros.
« Ce montant a été prévu
dans le cadre de l'enveloppe
du projet », déclarait le maire
lors de la présentation des
conclusions de I'’enquéte
publiqgue en mars 2012
(notre édition du 22 mars

s ; NOUVELLE LIGNE
@ TRAMWAY OUEST -« EST

2012).

Cette commission d'indem-
nisation, composée de 13
personnes 4, notamment
les partenaires publics et
privés concernés par I'ac-
compagnement économi-
que des professionnels,
fonctionne de maniére indé-
pendante sous l'autorité
d’'un président issu de la so-
ciété civile. Il s’agira pour
elle d’examiner la recevabi-
lité des demandes, d’ins-
truire les dossiers, d’exami-
ner les rapports d’expertise
économique et financiére et
enfin d’émettre un avis et
une proposition de montant

d'indemnisation en fonction
du préjudice économique
subi. En vue de la décision fi-
nale prise par les instances
métropolitaines.
En terme d’éligibilité, con-
cernant les commercants,
seuls ceux installés avant la
Déclaration d'utilité publi-
que (DUP) et dans le péri-
meétre identifié par cette
DUP signée le 15 juin 2012
par le Préfet des Alpes-Ma-
ritimes, pourront déposer
un dossier. Cette commis-
sion devrait &tre en place
des le début 2015.

YANN DELANOE
1) 1 Président issu de la société civile, un

Vice-président. Et 11 membres permanents
dont : un élu de la ville de Nice; un repré-
sentant de [a Direction Générale des Fi-
nances Publiques des Alpes-Maritimes; un
représentant de la Chambre de Commerce
et d'Industrie Métropolitaine et Territoriale
Nice Céte d'Azur; un représentant de la
Chambre de Meétiers et de |'Artisanat des
Alpes-Maritimes; un représentant de ['Ordre
des Experts Comptables des Alpes-Mariti-
mes; un représentant de ['Office du Com-
merce et de |'Artisanat de Nice; un repré-
sentant de [a Fédération du Commerce Ni-
(ois et Azuréen; représentant de la direction
tramway et mobilité durable; un représen-
tant de la direction des affaires juridiques;
un représentant de a direction du dévelop-
pement économique; un représentant de la
direction des finances.

Repéres

EOou?

La ligne 2 reliera le port
de Nice a I'aéroport et
au Cadam.

Soit un tracé de 11,3 km.
Avec 3,2 km de tunnel,
entre le carrefour
Francois-Grosso

et le quai Cassini.

M Les stations

. Laligne Ouest-Est

comptera 20 stations
dont 4 souterraines :
Alsace Lorraine,
Jean-Médecin, Durandy
et Garibaldi.

B Quel coiit ?

Evalué a 650 millions
d'euros HT (référence
2009), soit autour de
770 millions d'euros TTC.

H Quand ?

C'est a la fin de |'année
2017 qu'est prévue la
mise en service de la
nouvelle ligne Ouest-Est.
105 000 passagers par
jour sont attendus sur la
ligne 2. Avec,

au démarrage de la L2
une cadence d'un tram
toutes les 4 minutes,
puis a terme,

toutes les 3 minutes.
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Les anti tunnel du tram réclament larnrét des travaux

Le recours des opposants au projet sera examiné demain devant la cour administrative d’'appel
de Marseille. En plus de son annulation, ils demandent la suspension immédiate du chantier

rain de la ligne 2 du tram n'ont

pas dit leur dernier mot.
Ces derniéres semaines, ils ont dé
ployé de nouveairx arguments de-
vant la cour administrative de Mar-
seille. Cewzeci étayent le recours en
appel ¥ que les opposants ont dé-
posé contre la déclaration d'uti-
lité publique (DUF) du projet de la
ligne Est/Ouest, qui va étre exa-
miné demain par la cour d'appel
de Marseille.
En paralléle, une nouvelle requéte
est en cours pour, cette fois, de-
mander la suspension des travaux
delaligne 2, ainsi que de laDUP, en
attendant que le tribunal statue
sur I'annulation de cette dernigre.
Une action judiciaire musclée,

L es opposants au tracé souter-

menée par M¢ Carlo Alberto Brusa,

avocat, au nom de l'association de
défense du boulevard Victor-Hugo.
= Nous avons décidé de passer a la
vitesse supérieure = a indigué la
présidente de l'association, Jo-
siane Pastorel. D'oil le recrutement
de cet avocat parisien de renom,
par ailleurs déja avocat du 11, rue
Longchamp, dans le dossier du
tram.

= La vraie question, c'est : " Esice
que ce projet est un projet valable,
bien ficelé ? * Ce n'est pas une oppo-
sition de principe!» prévient I'avo-
cat.

Qui n'en est pas moins déterminé :
= Il faut aller jusqu'au bout de notre
raisonnement, sans limite. St nous
avons un doute sur ce projet, il faut
demander la suspension des tra-
vaux. C'est logigue. C'est ce que
nous faisons. De méme, si on n'est
pas d'accord sur une DUP parce
qu'il y a un débat sur des questions
techniques, il faut nommer un ex-
pert! Pour faire une étude structu-
relle. Pour que la cour ait les argu-

Me Carlo Alberto Brusa, avec Josiane Pastorel, lors d’'une réunion avec des membres de l’ascia-

tuion de défense de Victor-Hugo et du collectif pour une autre ligne 2 du tram.

ments techniques pour se prononcer
surla faisabilité et l'intérét public de
ce projet. »

Les études épluchées

Dans le mémoire qu'il a déposé,
I'avocat n'est pas tendre. Outre le
coiit qu'il juge démesuré et le con-
texte géologique et hydrogéologi-
que qu'il estime « ne pas avoir
été pris en compte =, il émet un
« doute sur la légalité » de la DUP.
Et va méme jusqu'a pointer les

circonstances de la signature de
la DUP par le préfet Jean-Michel
Drevet, le 25 juin 2012, soit la
veille de son départ. Un préfet
qui occupe aujourd’hui les fonc-
tions de directeur général des ser-
vices de la Métropole (lire ci-des-
Sous).

L'annulation demandée de la DUP
s'appuie beaucoup sur le volet
technique du dossier : = Nous
avons contesté le projet, en mettant
en exergue l'insuffisance d'études

(Photo S. Botella)

d'impact. »

Une = insuffisance d’études » dont
M¢ Carlo Alberto Brusa estime
qu'elle est = en guelque sorte con-
firnée » par une ordonnance du
tribunal de grande instance de
Nice, qui le 20 janvier dernier, a
nommé un expert dans ['affaire
du 11, rue Longchamp (lire en
page suivante) : « Celte nomination
d'expert est importante » estime Me
Brusa. « Pas seulement pourle 11,
rue Longchamp. Mais pour l'en-

Les principaux angles d’attaque pour contrer la DUP

la Communauté d'agglomération, devenue

semble des requérants. Si vous pre-
nez les immeubles tout autour des
stations, ils sont dans la méme si-
tuation. Tous sont construits de la
méme maniére sur des alluvions. »
L'avocat évoque 'impact écologi-
que, = frop peu éludié =, alors que
des = solutions alternatives pour un
cofit moindre = existeraient.

Le ministre de 'environ-
nement alerté
Il indique avoir envoyé = a des
fins d’observation, une lettre au
ministre de l'environnement, Sé-
golene Royal. » I réitére la néces-
sité de son action judiciaire aussi
pour des raisons environnemen-
tales : arbres coupés, impact sur
les eaux souterraines... « Devant
l'urgence et les conséquences de ce
projet et de ses travau, il faut sus-
pendre ces derniers. =
En ce qui concerne la demande
de suspension du chantier, alors
qu'il n’y aurait pas d'audience si
la décision était défavorable,
M= Brusa entend bien plaider
quand méme, invoquant = {‘'article
6.1 de la constitution européenne
des Droits de 'Homme ". Ambi-
tieux, voire fou? « Si le droit était
parfait, il n'y aurait pas de jurispru-
dence... =
Concernant le recours pour I'an-
nulation de la DUP, I'audience @
aura bien lieu, elle, demain matin
4 la cour administrative d'appel
de Marseille.

YANN DELANOE
1) Le tribunal administratif de Nice avait rejeté le
recours contre la DUP du tram le 25 juin 2013. Dol
I'appel, devant |a cour administrative de Marseille.
2) Plaideront aussi e David Spatafora, pour e collectif
pour une autre figne 2 du tram, et M* Jean-Marc
Szepetowski, pour le compte d'un des immeubles du
boulevard Victor-Hugo. Face aux avocats de la
Métropole et de FFtat,

La Métropole

« sereine »

Longchamp : une expertlse ordonnée La Métropole se défend

Pour M¢ Carlo Alberto Brusa, quel-
que chose de déterminant est peut-
&tre en train de se jouer autour de
I'immeuble du 11, rue Longchamp.
Mandaté par le syndicat des copro-
priétaires de cet édifice qui donne
aussi sur le boulevard Victor-Hugo,
I'avocat a saisi le tribunal de grande
instance de Nice le 18 aofit 2014 par
la voie du référé, pour solliciter l'or-
ganisation d'une expertise judiciaire
autre que celle de la Métropole. Le
motif : les copropriétaires craignent
que les travaux du tunnel de la ligne
ouest/est de tramway ne nuisent a la
solidité et a la stabilité de leur im-
meuble, lls estiment que ce dernier
n'a fait I'objet d'= aucune étude d'im-
pact » concernant ce chantier.

Or, le 20 janvier, le tribunal a donné
une suite favorable a leur demande,
en ordonnant la nomination d'un ex-
pert. « Ca prouve gu il y a bien besoin
d’études complémentaires », martéle
Me Brusa. Avant de pointer un détail,
pour lui frappant : = Lors de la procé-
dure de référé, la Métropole ne s'est pas
opposée & celte expertise. Ce qui mon-
tre de maniére incontestable qu’elle
reconnait gue l'étude d'impact réali-
sée dans le cadre de I'enquéte publigue
est insuffisante ! » estime-t-il.

« Ces immeubles sont en péril »
Avant d'aller plus loin : = Cela prouve
que l'impact environnermental du projet
n'a pas été analysé de facon sérieuse,
précise et détaillée. Cette insuffisance
laisse place & un doute sériewx quant @
{a légalité de la DUP. » Un élément qui
remettrait en cause I'ensemble du pro-
jet? Lavocat y croit. Et s'attend surtout
a un sursaut des immeubles avoisi-
nants : = Je pense qu 'ils vont se réveiller!
S5’il y a un doute sur le 11, rue
Longchamp, il n'’y a pas de raisen qu'il
n'y en ait pas pour d'autres. lls se frou-
vent sur un sous-sol stabilisé, mais pas
dur, done toujours propice a des mouve-
ments de terrain. Ce n'est pas parce que
certains immeubles sont de l'autre coté
du boulevard qu'ils se situent, ewx, sur
une roche dure et magnifique. Non! Ils

I.e:.:. rue !.ong:hamp, dont une fagade donne aussi du :été duBoule—

vard Victor-Hugo.

sont dans la méme situation. Pour moi,
ces immeubles sont en pérnil. =

La Métropole reste siire de ses études.
Et confirme qu'elle ne s'est = pas oppo-
sée a la désignation d'un expert, tout ai-
tant que les frais soient a la charge du
syndicat. = En clair : elle n'a rien a ca-
cher et rien & perdre.

Des investigations poussées

La Métropole assure avoir suivi « une
série de procédures réglementaires vi-
sant @ avoir la meilleure connaissance
possible de l'état des immeubles situés
sur le tracé du tunnel » (lire le détail ci-
contre). Elle précise le mode d'identi-
fication des immeubles concernés :
= la régle de 'AFTES (Association Fran-
caise des Travaux et Espaces Souter-
rains) utilisée dans ce type de réalisa-
tion, a été respectée. Tous les immeubles
situés & 25 métres de part et d'autre du

(Photo Cyril Dodergny)

centre du funnel ou a proximité des ou-
vrages souterrains (stations enterrées
et puils d'entrée et de sortie du tunnelier)
ont fait l'objet d'investigations pous-
sées. » Le tout &la charge de la Métro-
pole, comme il se doit.

L'expert sera chargé de dissiper ce
doute, par les moyens qu'il jugera bon
d'employer : sondages, inspections vi-
suelles... Le tout pour étudier la cons-
titution géologique du terrain, ses ca-
ractéristiques hydrogéologiques, les
caractéristiques géotechniques de I'im-
meuble, et pour déterminer si des tra-
vaux de consolidation sont nécessaires
et possibles,

Mais les anti-tracé souterrain du tram
I'ont compris : I'enjeu de cette exper-
tise n'est pas tant la préservation de
l'immeuble que... ce qu'elle pourrait
peser dans le dossier de la validation
ou pas de la DUP.

La Métropole énumére une série de mesures prises dés
'avant projet. Evoquant « une inspection de la facade et
des parties extérieures visibles de tous les bitiments ». Et
meéme « lorsque c'était possible, une reconnaissance vi-
suelle des parties communes. » Et d'indiquer : « A l'issue
de cette reconnaissance visuelle, une centaine de bati-
ments ont été répertoriés comme devant faire l'objet d'in-
vestigations complémentaires. La copropriété du 11 rue
Longchamp en faisait partie ».

Des visites plus poussées ont été entreprises par le mai-
tre d'ceuvre au sujet de cette centaine de batiments :

« Le 31 octobre 2012, une visite des parties communes. de
cette mpmpnétéa été effectuce par des experts du maitre
d'ceuvre accompagnés par les ingénieurs de la Métropole.
Toutes les données recueillies lors de ces investigation ont
£té transmises aux quatre groupements qui ont concouru
pour Pattribution du marché de construction du tunnel et
des ouvrages souterrains. De sorte que les candidats puis-
sent faire leurs propositions avec un maximum d'informa-
tions sur le bati avoisinant le tunnel. Tous les candidats,
avant la remise de leur offre, ont eux-mémes mené des in-
vestigations complémentaires », informe la Métropole.

« Visite systématique des batiments »

Le groupement Thaumasia 1, attributaire du marché de
réalisation des ouvrages souterrains, a entrepris par
l'intermédiaire de la société Socotec, une visite systé-
matique de tous les batiments situés le long du tracé.

« Pour compléter les études précédentes par une visite
plus poussée des parties communes et privatives, dont les
oppartements. A ce stade du projet, la copropriété du 11
rue Longchamp a refusé la visite des experts de Socotec »,
affirme la Métropole.

Au-dela des visites de batiments, la Métropole indique
avoir « fait réaliser et analyser dés 2010 des sondages
géotechniques le long du tracé du tunnel. La nature du
sous-sol et du comportement de la nappe phréatique a
ainsi pu étre parfaitement étudiée et analysée. » Le tout
complété par le groupement Thaumasia, qui « comme
le prévoyait le marché, a lancé dés le début 2014, une sé-
rie de plus de 130 sondages géotechnigues et de contrd-
les du niveau de la nappe phréatigue complémentaires,
le long du tracé du tunnel pour confirmer les méthodes
de construction des ouvrages. La copropriété du 11 rue
Longchamp la encore s'est opposée a l'intervention du
groupement pour la réalisation de ces sondages complé-
mentaires », signale la Métropole.

Par ailleurs, cette derniére a sollicité fin 2013 le tribunal
administratif pour que celui-ci désigne un collége d'ex-
perts, afin que 2 3 3 mois avant le début des travaux,
des constats soient effectués au niveau de tous les bati-
ments concernés par le tracé du tunnel.

(1) Qui réunit les entités Bouygues TP, Bouygues TP RE, Colas/Snaf et les entités
Soletanche Bachy France, Soletanche Bachy Tunnel et CSM BESSAC,

Contexte géologique

Me Brusa estime que d'aprés les documents
de I'enquéte publigue réalisée entre le 12 dé-
cembre 2011 et le 20 janvier 2012, « les con-
textes géologique et hydrogéologique restent
encore mal définis. »

Il s'appuie sur des études faites par un hydro-
géologue indépendant, le professeur Eric
Gilli, qui alerte sur la présence de deux mas-
ses d'eau souterraines aux alentours de la sta-
tion souterraine de Jean-Médecin, mais aussi
de gypse.

Or, comme le rappelle l'avocat, le gypse « est
une roche soluble lorsqu'elle est mise au con-
tact de l'eau;, et une dissolution du gypse peut
entrainer des vides importants dans le sous-sol,
générant «un risque de fontis », c'est a dire,
d'effondrement du sol.

IL attire l'attention sur le fait que, dans l'en-
guéte publique, « dans les secteurs ol U'on ren-
contre du gypse, le terme a été remplacé par

« marne gypseuse ».

Or, selon lui, une note de décembre 2010 inti-
tulée « Note sur le tunnel du tram et la paléo-
topographie de Nice» faite a la demande de

Métropole, évoque pourtant bien la présence
de gypse et les risques gui sont liés a la cons-
truction d'un tunnel dans un tel sous-sol.

« Les marnes gypseuses, a la différence du
gypse, ne sont pas solubles lorsqu‘elles sont en
contact avec l'eau. Tout a été fait pour éluder
I'impact des travaux de construction du tunnel
et des stations enterrées, sur le sous-sol ni-
¢Ois. »

Et de marteler : « [l est de jurisprudence cons-
tante gue l'ehsence ou 'insuffisance d'étude
d'impact entraine Fannulation de la déclara-
tion d'utilité publique. »

Coit minoré 1
L'avocat s'appuie sur des évaluations des Do-
maines plus élevées que les montants-avancés
par la Métropole pour exproprier certains im-
meubles.

Et s'interroge sur le fait d'avoir « écorté des
solutions beaucoup moins chéres pour relier
l'est @ l'ouest » : notamment ['utilisation de la
voie ferrée existante, en y construisant tout le
long du trajet nicois des stations ou gares
supplémentaires.

Ecologie

Le mémoire affirme que la Métropole n'a pas
recherché d'autres solutions plus écologiques
« et qui engendreraient moins de nuisances et
de désordres ».

U'avocat argumente : «le codt global du projet
correspond ou codt d'ocquisition de 30 246 voi-
tures électrigues de type Renault 20E. Ou a ce-
lui de 2 826 bus électrigues de 22 places. »

Le role du préfet et les circonstances de la
signature de la DUP

Concernant le préfet Jean-Michel Drevet, le
document parle de « rapports étroits avec le
maire de Nice ».

Et énumére les différents postes qu'il a oc-
cupé aux cotés de I'édile, avant d'étre préfet
en 2011 : directeur de cabinet du ministre dé-
légué a 'aménagement du territoire, auprés
de Christian Estrosi, de 2005 3 2007, puis di-
recteur de cabinet du Ministre de l"industrie...
Christian Estrosi, de 2009 a 2010.

Et pointe le fait qu'il occupe aujourd’hui le
poste de directeur général des services de la
Ville et de |a Métropole, depuis I'été dernier.

La Métropole, & la veille de
I'audience, indique : « LEtat
et la Métropole Nice Céte
d'Azuront gagnéen
premiére instance sur ce
dossier. Le procés en appel
est en cours avec une date
d'audience fixée au vendredf
6 févmier prochain. Nous
somimes totalement sereins

tre pays. Cela témoigne de
I3 qualité des analyses des
huit administrations de I Etat
qui ont validé le projet et des
techniciens et des ingénieurs
qui travaillent depuis fe
débuta la réalisation de

cette figne de tramway. »

nice-matin
PRES DE CHEZ VOUS !

Cette semaine, votre journal vous fait
(re) découvrir chaque jour le quartier de Cimiez
a travers son histoire, son devenir, ses projets,
ses enjeux, personnalités...

CETTE SEMAINE

CIMIEZ

Retrouvez tous les jours
des pages sur votre quartier !
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e n'est pas compliqué, nous

voulons deux choses: la vé-

rité sur ce qui se passe et
SQuUoir Si nous pouvons rester vivre
ici!» Index pointé vers L'Artisti-
que, Claude Mavrommatris se
veut claire, nette et précise. Pas
question de tergiverser, «il est
question de sécurité ». A ses cotés,
d’autres riveraines de l'avenue
Dubouchage. Machoires serrées,
au pied de leur batisse ocre rouge
fissurée.
Il'a suffi d'une nuit pour que tout
s'effrite. Les murs et leurs espoirs
que le chantier du tram n'endom-
mage pas leurs biens. Parce que
c'est bien lui qu'elles incriminent.
Le tunnelier. Une propriétaire ra-
conte: =/l y a une semaine, quand
Jj'ai appelé la Métropole, on m'a
dit: “Oh, mais il est passé le tun-
nelier, ca y est! Il est sous Jean-
Médecin.” £t quand il y a eu d’au-
tres incidents et que j'ai @ nou-
veau demandé des explications,
j'ai compris que sa queue était
encore sous notre résidence. »

« De la transparence »
Héléne Domingues, la gardienne
de I'immeuble qui abrite aussi le
Théatre de la photographie, fait
défiler les clichés des parois cra-
quelées de son appartement. Les
traits tirés d’avoir si peu dormi
depuis prés d'une semaine. «Di-
manche, du liguide est sorti dans la
rue... j ai téléphoné partout, je ne
savais plus comment m'y prendre
pour que quelqu'un se déplace! Per-
sonne ne venait», lancet-elle. Une
voisine lui attrape le bras et en-
chaine, passablement agacée:
«Quand ils ont été la, ils n'ont
cessé de se renvoyer la balle.
Nous, on n'’est pas la pour résou-
dre les probigmes de communi-
cation des uns et des autres! Mais
pour gue l'on travaille & empé-
cher les choses de s'aggraver. »
Dans larigole, 4 leurs pieds, de la

Batiment fissuré :

En haut, Dominique Boy-Motta
Patrick Allemand et Paul Cuturello.

boue grisatre, Sur le trottoir, des
dalles qui se soulévent. Et que
dire de la fagade lézardée du Théa-
tre de la photographie? Domini-
que Boy-Mottard, conseillére mu-
nicipale et métropolitaine d’op-
position (PR et DVG), intervient.
Elle est I'auteur d'un courrier
adressé au premier magistrat, ven-
dredi. «J'ai été sollicitée par les
habitants. J'en ai informé les ser-

Le Salon de la

(yastr

vices... un peu sans succes. Mais

-quand j'ai senti que ca prenait de

Uampleur, j'ai écrit au maire. »

Sa missive n'est pas restée lettre
morte. «On m'a regue trés courtoi-
sement. De toute facon, l'idée n'est
pas de ruer dans les brancards
mais d'obtenir des informations, »
Elle prone la « transparence » dans
ce dossier. Et martele: «Les rive-
rains s'inguiétent a juste titre. »

O

rd, Marc Concas et des résidentes de Dubouchage. En médaillon,
[Photo Jean-5ébastien Gino-Antomarchi)

Hier aprés-midj, Patrick Allemand
diligentait une conférence de
presse sur site. Le conseiller mu-
nicipal et métropolitain du groupe
Un autre avenir pour Nice, attend
lui aussi de «/a transparence ». Pré-
cisant que «parallélement au
29, boulevard Dubouchage, il y a
eu dimportantes remontées
d'eaux boueuses, notamment dans
les caves ». [l assure que «{e 3] oc-

nomie

Palm Beach CANNES

Pass journalier démonstrations/dégustations: 10 € r5

Entrée+Verre: 5 €

www.salon-gastronoma.fr

Des riverains du 27, boulevard Dubouchage ont signalé d'importants dégats
qu'ils attribuent au chantier du tram. Leurs inquiétudes ont mobilisé des élus

tobre, des équipes de la Métro-
pole et du chantier ont tenu une
réunion sur place et ont admis un
lien entre ces incidents et le per-
cement du tunnel de la ligne 2 du
tramway~ (lire la réponse de la
Métropole, page suivante).

Sans vouloir jouer les experts, le
socialiste et son confrére, Paul
Cuturello, ont réanalysé chaque
«désordre» visible. «Regardez :
le portail du Thédtre de la photo
ne peut plus bouger tellement le
sol s'est affaissé. » Selon eux, les
dégats pourraient &tre bien plus
importants du coté de Victor-
Hugo. =Le tunnelier ne va plus
tarder a atteindre le point le plus
profond de son parcours. Et sur
une zone avec beaucoup de cours
d'eau. ., » Patrick Allemand a aussi
adressé une lettre au maire.

Des portes rabotées
En matiére d'expertise, Marc Con-
cas, conseiller municipal d'oppo-
sition — venu hier avec Domini-
que Boy-Mottard — n'avait qu'un
conseil a délivrer aux propriétai-
res concemneés: «Prenez un expert
en mesure de faire le lien entre le
chantier et vos fissures. Méme si
la Métropole en prend un. » Une ri-
veraine balaie délicatement lare-
commandation de la main: «Notre
mobilisation n'est ni pécuniaire, ni
politigue... On parle juste de sécu-
rité. Peut-on rester dans nos ap-
partements sans danger ?»
Sur les dix-neuf logements du
27, boulevard Dubouchage, six
portes ont di &tre rabotées ces
jours derniers. Il n'y a pas que la
facade qui trinque. Et cette
adresse ne serait peut-étre pas la
seule concernée par ces incidents.
Les élus d'opposition en pointent
d’autres. Soucieux. Parce que
I'engin est encore loin d'avoir at-
teint le bout du tunnel.
GAELLE BELDA
gbelda@nicematin.fr
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la faute au tunnelier?

La Métropole a demandé une enquéte

Sollicitée par Dominique
Boy-Mottard (lire page ci-
contre) il y a plusieurs jours,
puis par nos soins, la Mé-
tropole a livré des explica-
tions hier matin. Elle con-
firme des «désordres» au
27, Dubouchage et détaille:
«Le 25 octobre vers 8 heures,
les responsables d’un bati-
ment situé 27, boulevard
Dubouchage, ont alerté les
services de la métropole
Nice-Cote d’Azur concernant
des fissures sur la facade de
l'immeuble, a l'intérieur du
thédtre et sur le. muret de
cldture du jardinet. =

=Des 9 heures, la direction
du tramway a convoqué le
mailre d'ceuvre et l'entre-
prise en charge des fravaux,
pour se rendre sur place et
procéder & une visite appro-
fondie du batiment de la co-

cssmiilnl,

Le tunnelier approche Victor-Hugo. (Photo archives NM)

propriété de “L'Artistique”,
des fagades, des parties com-
munes et de certains loge-
ments. Le représentant du
syndic des copropriétaires

élait également présent. »

Des décisions ont alors été
prises: =4 la demande de
la Métropole, l'entreprise
Thaumasia en charge des

travaux est intervenue a fifre
conservatoire pour melfre
en place rapidement les me-
sures suivantes ; procéder d
l'amarrage et @ |'étaiement
des trois palmiers situés
dans le jardinet devant l'im-
meuble ; purger l'éclaternent
du crépi situé au dernier
étage, sur le retour du mur de
fagade coté Ouest ; procé-
der i la mise en jeu des huis-
series intérieures qui au-
raient des difficuités d'ouver-
ture et/ou de fermeture ;
instrumenter les principales
fissures @ ['aide de fissuro-
métres a lecture directe. Tou-
tes ces mesures sont d'ores
et déja mises en ceuvre. »

Le communiqué précise
quand méme : « [l est im-
portant de noter que le rap-
port d'expertise diligenté par
la Métropole les 10, 12et IT

novembre 2015, dans le
cadre des référés préventifs,
faisait déja état de fissurg-
tions conséquentes préexis-
tantes sur ce bdtiment. Les
instruments d’auscultation

de l'immeuble mis en place
Enalakl re A5
préal au

rage des travaux du tram-
way, comme ¢ est le cas pour
tous les batiments qui sont
concernés par la partie sou-
terraine du tracé, sont tou-
jours en place et la sur
veillance continue. »

Il'y 2 une volonté de tempé-
rer. Néanmoins, un engage-
ment est pris : = La métro-
pole Nice-Cote d’'Azur a de-
mandé au mailtre d'ceuvre
et & l'entreprise une enquéte
approfondie afin de déter-
miner l'origine exacte de ces
désordres gui est pour le mo-
ment non connue. =

Le point sur 'avancée du chantier

La Métropole assure gue « les trimestre 2017.

travoux du tramway gvancent + Station Durandy, les travaux
conformément au plonning et d'étanchéité de la dalle de
s'inscrivent dans les délais couverture se terminent. Le

annoncés ». Le tunnelier serait
actuellement sous voirie a quelques
métres du boulevard Victor-Hugo.

Travaux souterrains

v Les déviations de réseaux dans le
secteur Cassini/Gautier se
poursuivent. Ce sont les travaux
préparatoires 3 la réalisation de la
partie du tunnel comprise entre la
rue Ségurane et le quai Cassini. Les
travaux rue Cassini, quai Papacino et
place lle-de-Beauté seront achevés
pour les fétes de fin d’année.
 Station Garibaldi, la 2¢ phase des
fouilles archéologiques se poursuit.
Elle sera achevée au cours du 1%

terrassemnent de l'accés a la station
se poursuit, Le terrassement «en
taupe » de la station débutera avant
fin 2016.

+ Station Jean-Médecin, les travaux
de génie civil (parois moulées at
injection du sous-sol} sont en cours.
' Station Alsace-Lorraine, les
travaux de génie civil sont terminés.
Les injections du sous-sol seront
achevées pour fin novembre. Les
travaux préparatoires pour le
terrassement de la station vont
démarrer courant décembre.

" Puits de sortie de Grosso et
trémie d'accés au tunnel, les travaux
de parois moulées sont achevés. Les

travaux de confortement du sous-sol
dans la perspective de l'arrivée du
tunnelier sont en cours au niveau du
carrefour Grosso/rue de France. Ils
dureront jusqu'a fin janvier.

Travaux de surface

+ Les travaux du pont-rail au niveau
du lycée hételier sont termingés, Les
travaux de terrassement (cuvelage)
de 'axe nord/sud, entre le lycée
hotelier et la route de Grenoble sont
2n cours.

v Les travaux du centre de
maintenance au niveau du parc des
sports Nikaia sont en cours avec le
début de la réalisation des
fondations a la mi-novembre.

v Les travaux de réalisations de la
plateforme du tramway ont démarré
sur l'avenue de la traverse Digue-

des-Francais. La pose des premiers
rails interviendra dans ce secteur en
fin d'année 2016 c6té Cadam. Les
travaux de plateforme se
poursuivront ensuite a Paul-Montel.
" Les travaux d'infrastructure
(voiries et trottoirs définitifs) sont en
cours bd Paul-Montel coté Ouest.
Début 2017, une partie du
boulevard sera réaménagée.

+ Boulevard René-Cassin et avenue
de la Californie, les travaux
d'infrastructure sont également en
cours. Plusieurs fronts de travaux
ont démarré et d'autres attagueront
avant fin 2016.

Rappel : ét2 2018, mise en senvice entre le Cadam et
Magnan, Fin 2018 . mise en service entre le
Cadam/aéroport et 2 station Jean-Médedin. Courant
2019: mise en service 1otale de aligne jusgu'au port.
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Garibaldi
avait pris
Peau...

b Le 19 mai 2016...

Dans nos colonnes, nous
relations un incident sur-
venu le 18 mai, & Gari-
baldi. La place s’était
reveillée comme aprés le
Mud Day. Jonchée de fla-
ques de boue !

Elles avaient sali la ter-
rasse d'un restaurant et
la chaussée dés [z fin
d'aprés-midi et étajent le
résultat d'une fuite lide
aux travaux du tunnel du
tramway. « Rien de
grave », avait assuré un
responsable des travaux,
qui évoquait « un incident
de chantier ».

# La boue est un mélange
d'eau et d'argile qui n'est
pas toxigue et le tunnelier
continue sa progression »,
avaient également indi-
qué les services de la Mé-
tropole. La nuit avait
néanmaoins été compli-
quée...

L-RIVIERA

¥

4, av J Monnet F-06230 St-dean-Cap-Férmat

T +33 (D)4 93 76 31 00 resadroyal-riviera.com
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wwwi.royal-riviera.com : Parkmg gratuit



~ L’événement

“OER-CAN 40

£k

nice-matin
Jeudi 16 féyrier 2017

40

A I'angle des rues Guberatis t Hétel—des-Postes, le chaner a
bles (notamment des palmiers) du jardin Durandy. Les gros travaux on

\

lée en aoiit dernier et le tunnelier a traversé la station en septembre.

Tram de Nice : plongéea
vingt-deux metres sous terre

La Métropole a organisé, hier, la premiére visite de la station souterraine “Durandy”
de la future ligne 2 du tramway. Un chantier titanesque... dont |a livraison est prévue en 2019

erriére les palissades de
D chantier bleues qui encer-

clent le square Durandy, un
escalier de fer surgit du terrain
boueux. Une cinquantaine de mar-
ches, en colimacon, qui plongent
dans les entrailles de la terre.
On s’engoutfre au coeur du chantier
de la station souterraine «Square
Durandy» de la future ligne 2 (Est-
Ouest) du tramway dont la livrai-
son est annoncée début 2019.
«0n est ici & cing métres de profon-
deur, au premier des trois niveaux
souferrains que comptera la station
a terme. Au niveau -1, on frouvera
les locawx techniques, au-2, la billet-
lerie et au niveau -3, les quais et le
tunnel a 22 métres de profondeur»,
détaille un technicien lors de la
premiére visite a la presse du chan-
tier.

« Le tunnelier est passé,

Nice ne s'est pas

effondrée»

Un chantier colossal : 30000 m*de

béton, 3000 tonnes d’acier, une

armée d'ouvriers et d'ingénieurs

ont été nécessaires pour réaliser le
0S CEUVIE.

ATété 2014, la Ville a sauvé les ar-

bres remarquables (notamment de

grands palmiers) du jardin Du-
randy. Et les grands travaux ont
commencé début 2015, En aofit
dernier, les entreprises ont coulé la
dalle de couverture de la station.
Et surtout, le tunnelier est passé en

\ b il

démarré a 'été 2014 par la transplantation des arbres remarqua-
t été lancés en février 2015. La dalle de couverture a été cou-
(Photos Cyril Dodergny)

septembre dernier. Sans encom-
bre.

Christian Estrosi jubile: «La oil on
annoncait une catastrophe, une ville
en ruines, force est de constater que
Nice ne s'est pas effondrée!»

Premiére visite de chantier ouverte a la presse de la station « Durandy », hie

grand public sont programmées.

r. Des visites pour le

«Les travaux les plus pénalisants
pour les riverains et les cornmer-
canis sont derriére», assure le pré-
sident de la Métropole.

Reste maintenant a creuser «en
taupe» les deux derniers niveaux.

EN CHIFFRES
60

La station Durandy mesurera
60 m de long, 42 mde large
et 22 m de profondeur.

850

La station pourra accueillir
jusqu’a 850 voyageurs en
heure de pointe (soit plus de
8500 voyageurs chague
jour).

25

C’est en km/h la vitesse.
‘moyenne surla future
ligne 2 (contre 10 km/h sur
la ligne 1).

La station Durandy
permettra de rallier le port
en 5 minutes et l'aéroport en
20 minutes.

4

C’est le nombre de stations
souterraines de la future
ligne 2 : Garibaldi, Durandy,
Jean-Médecin et Alsace-
Lorraine.

2019

I'intégralité de la ligne 2
devrait étre livrée au premier
semestre 2019.

Puis, les murs seront habillés de
«pierres naturelles, de matériaux
nobles et pérennes», poursuit une
représentante du cabinet d’'archi-
tectes, qui a dessiné le projet.

Un projet dont le maitre-mot est
«fransparence»: garde-corps en
verre et puits de lumiére qui
s’ouvre sur un jardin Durandy, en-
tierement repensé, replanté et cl6-
turé 4 la maniére de la Promenade
du Paillon.

;
Entre gares et musees

I n’est pas seulement question de
décoration, embraye Christian Es-
trosi. Cette station et les trois au-
tres des 3,2 kilométres du tracé
souterrain, ne seront pas seule-
ment des gares de voyageurs mais
«des éléments qui s'ajouteront au
patrimoine culturel de Nice», des
espaces de vie, «qui pourront ac-
cueillir des événements culturels
mais aussi sporiifs».
Et de donner un exemple.... de
taille : « La stafion Garibaldi sera en-
tierement décorée par Emest Pignomn-
Emest comme une des stations de
métro de Naples, qui a été classée
plus belle gare de méfro du monde. »
LAURE BRUYAS
Ibruyas@nicematin.fr
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A Vlctor-Hugo, le tunnelier

passe... et laroute s ‘affaisse!

La chaussée s’est brutalement tassée de 25 ¢m & l'angle du bd Vic-tor—Hugo et de la rue Grimaldi. Caves
inondées, gaz coupé. Les riverains sont inquiets. La Métropole parle d’un «incident sous contréle »

haussée déformée, impra-
C ticable. Asphalte fissuré,

trottoir gondolé. Et péri-
meétre bouclé.
Au lendemain de la visite 3 la
presse de la station Durandy ot
la Métropole annoncait que le
tunnelier avait atteint la moitié
du boulevard Victor-Hugo sans
encombre, on apprend que
mardi s’est produit «le plus gros
incident du chantier du framway »,
selon les termes du directeur
«Tramway et mobilité durable»
de la Métropole, Laurent Carrére.
A 'angle du boulevard Victor-
Hugo et de la rue Grimaldi, la
chaussée s’est affaissée de 25
cm. Une canalisation d’eau s’est
rompue, inondant plusieurs
caves. Par précaution, le gaz a
été coupé dans le secteur et une
centaine d'abonnés pourrait étre
privée de chauffage et d’eau
chaude au moins jusqu’a demain
Soir.

Une panne mécanique
du tunnelier

Dans le quartier, I'affaissement a

" provoqué dégats, désagréments,

NIC-A 2

+

inquiétude et rumeurs. (lire ci-
contre).

«La situation est délicate mais
sous controle», assurait pourtant,
hier soir, Laurent Carrére qui
parle «d’un incident qui fait partie
des risques de ce genre de tra-
vaux.

A s

l.’asphalte s est ﬁssure et une canahsatlon aus estrompue. Legaza ete coupé par précau-

tion. Aucune fuite n'a ete détectée mais Grdf méne des investigations sur son réseau qui
dureront au moins jusqu’a ce soir.

«L'incident» est dli A ~une panne
mécanique du tunnelier» qui creu-
sait & une vingtaine de métres
de profondeur sous le boulevard,
explique-t-il. Panne qui peut étre
liée «a un debit important dans
des terrains a forte perméabilité ».
Conséquence: «Il y a eu une
baisse de pression et le terrain a
élé décomprimé. »

«La déformation de la chaussée
est importante, jusqu'a 25 em.

C’est beaucoup », reconnait le re-
présentant de la Métropole.
«Mais le tassement est limité a la
voirie et ne concerne pas les im-
meubles, défend-il. Un appareil
—“le Cyclope” - scrute en per-
mance les répéres sur les bati-
ments et permet d'observer des
fassements normaux de ['ordre
de quelgues millimétres. »

Le périmétre restera coupé a la
circulation le temps de s'assu-

rer que l'affaissement n’a pas
créé de cavités souterraines. Ces
analyses devraient &tre faites la
semaine prochaine.
« Mais aujourd’hui, c'est stabilisé.
Les tassements ne progressent
plus», affirme Laurent Carrére.
« La poursuite des travaux n'est
pas remise en cause, d ailleurs le
tunnelier a repris sa route. »
LAURE BRUYAS
Ibruyas@nicematin.fr

INQUIETUDE
ET RUMEURS

Dans le quartier, laffaissement de
la chaussée a provogué dégats,
inquiétude et rumeurs...

« Il parait que certains immeubles
ont des fissures a tous les étages ! »,
raconte une riveraine.

« Notre cave a été inondée, on a de
l'eau qui a coulé toute la journée.
On a aussi une fissure qui est
apparue », témoigne une
commergante.

« Un hétel a méme da étre évacué
dans la nuit », s’alarme une
habitante.

Pourtant aucune évacuation a

U« Holliday Inn» oua «La Villa»,
les deux hotels du secteur.

A I'Holiday Inn, « pas

d’inquiétude » : « Nous avons des
fissures mais dont on ne sait pas du
tout si elles sont liées au passage du
tunnelier. Des expertises sont en
cours », expligue la directrice
Valérie Roustan.

En face, a «la Villa », «deux
carreaux du sol du hall d’accueil se
sont fendus mais il n’y a pas de
péril », dément le directeur de
'établissement, Jacques Fischbach.
Lui a surtout passé toute la journée
d’hier a trouver des solutions pour
ses clients privés d’eau chaude...
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Boulevard Victor-Hugo, une fuite

d’eu etl’a

Rapidement colmatée, la fuite est urvenue hier matin,

sement du tunnel de la ligne Est-Ouest du tram.

'est un modeste filet d'eau
c que beaucoup de passants

n’auront sans doute pas re-
marqué. Mais, survenu hier matin
au croisement de la rue Grimaldi,
cette fuite a relancé les craintes
sur le boulevard Victor-Hugo. Elle
s'est produite & quelques métres
de l'affaissement que la Métro-
pole Nice-Cote d’Azur a reconnu
comme consécutif au creusement
du tunnel de la ligne Est-Ouest
de tramway, moins d'une ving-
taine de métres en contrebas.
Larégie Eau d’azur a, avant d'en-
gager d'importants travaux toute
la journée, rapidement colmaté la
bréche sans rassurer les riverains
que l'incident a attirés. «Je suis
persuadeée que c’est lié a l'affais-
sement», dénonce Josiane Pas-
torel, la présidente de I’Associa-

- tion de défense du boulevard Vie-

NIC-E 6

¥

tor-Hugo. D’autant qu'entre les
interstices des panneaux de
chantier, celui-ci parait s’étre en-
core nettement creusé ces der-
niers jours. Alors que‘la Métro-
pole I'évaluait a 25 cm le 16 &

vrier, il n’était visiblement pas
loin hier d’atteindre au plus pro-
fond 1 m! Alors méme que, selon
nos informations, une quaran-
taine de métres cubes de béton li-
quide ont été injectés ces der-
niers jours dans le sol pour stop-
per l'enfoncement. «Cela
confirme bien ce que j'avais pré-
dit, souligne le Pr Eric Gilli, géolo-
gue venu constater les faits. Ce
tunnel est plus compligué, plus
long et plus coiifeux a réaliser
que ce que la Métropole préten-
dait. Et espérons que d’ici la sor-
tie du tunnelier, boulevard
Grosso, un affaissement comme
celui-ci ne vienne jamais a se
produire sous un immeuble, ce
serait la catastrophe. »
Ce matin, «Ligne 2 tram’spa-
rence» tiendra a ce sujet une con-
férence de presse pour laquelle le
collectif appelle « Toutes les forces
d’opposition du conseil munici-
pal, foutes anfi-tunnel et majoritai-
res en voix (a I'élection munici-
pale) de 2014 (3) se rassembler.
F. M.

a quelques métres de V'affaissement dii au creu-

;"% {

ffaissement s'accentue

i 1o SO

(Photo F. M.)

[ ]
« Rien n’assure
L] 1

que cette fuite est

e & B L L] it Yo
liee au chantier »
Sollicitée par Nice-Matin, la Métropole a
fait savoir en fin de journée que « Rien ne
permet d’assurer pour Uinstant que cette
fuite est liée au chantier du tramway et aux
tassements constatés la semaine derniére.
Les instruments de mesure confirment que
les tassements gu niveau de la chaussée
sont stabilisés. Le tunnelier a, quant a lui,
dépassé la rue Maccarani.
Comme annoncé il y a quelques jours, des
forages sont en cours depuis la surface pour
injecter du mortier si nécessaire et renfor-
cer ainsi la stabilisation du terrain. Cette
opération se poursuit cette semaine sur un
créneau horaire de 7h 30 a 20 heures.
Les équipes de la Métrapole Nice-Cote
d’Azur et les gestionnaires de réseaux réali--
seront dans la foulée de facon préventive
un diagnostic des différents réseaux de ca- -
nalisations de cette zone pour s’assurer de
leur bon état. »

A nos lecteurs
En raison de l'actualité, nos rubrigues
« Le portrait » et « lexposition »

ont dii &tre reportées. |

Semaine du bien-étre dans
les maisons du don du sang
Massages, sophrologie, maquillage...
45, rue Auguste-Gal. Jusgu'a samedi,
de 9h30a16h30, sauf jeudi: de 11

a 18 heures. _

« U'Université pour enfants »
au musée Matisse,

cet aprés-midi

Les enfants (a partir de 9 ans)
découvrent les ceuvres, les courants
_historigues et différentes
thématiques en réalisant des travaux
simples de recherche impliquant
une démarche personnelle
-d'observation et de réflexion, de 14
a 16 heures, au 164, avenue

des Arénes-de-Cimiez. 8 €,

sur inscriptions auprés

de Sylvie Garet. 04.97.13.55.06.
sylvie.garet@ville-nice.fr.

Conférences

Paule). En premiére partie: Francois

Etat civil

« Mais ou est Bouddha ?

b Cet aprés-midi : Pourquoi tant
d’hostilité, de défiance, voire de
haine ?, par Richard Beaud,
dominicain, avec lAssociation
culturelle Saint-Dominique, a

17 heures, salle Saint-Dominique

(9, rue Saint-Francois-de-Paule). 5 £.
dominicain.net ou 04.92.17.41.00.

» Demain: Invisibilité sociale et
interventions sociales: quels
rapports, par Viirginie Poujol, a
17h30, dans 'amphithéatre de U'IESTS
(6, rue Chanoine Rance-Bourrey).

P Mercredi; le Chemin frangais de
Saint-lacques-de-Compostelle, par
Pierre Cassini, pour Association
généalogique des Alpes-Maritimes,
de 14 3 17 heures, aux Archives
départementales (bat. Charles Ginésy,
boulevard du Mercantour).
agam.o6@gmail.com ou agam-06.org

Concert, ce soir

Hommage a Stéphane Grappelli par
le Didier Lockwood trio, 2 20h30, &
l'opéra (4-6, rue Saint-Francois-de-

- Mardi Gras, demain

Arnaud et Jean-Yves Candela. Dés
14 €. 09.54.25.15.91.

Permanences d’élus, demain
» Honoré Colomas, conseiller
départemental: degh30a 11h3o0,
dans son carpermanence, devant
Chez Hugo (rue Anatole-de-Monzie).
) Christine Dorejo, conseillére
municipale et métropolitaine PS: sur
rendez-vous, de 14 a 17 heures, au
2, rue de 'Hotel-de-Ville (2¢ étage).
04.97.13.36.60.

Messe et partage des bugnes, a

18 heures, a Saint-Pierre-dAréne
(61, rue de France). 04.93.88.20.31.
Eglisenicecentre.com

Assemblée générale

de l'association du quartier
Saint-Etienne, mercredi

A 17h30, salle des associations du
35, rue Trachel, suivie du pot de
lamitié.

=

NAISSANCES

Gary Atwood, Yasmine Benjemaa, Taha Briki, Mila Calvi,
Luna Champoussin, Ethan Dievart, Assia el Harrouni-Alaoui,
Raphaél Esteve, Gabriel Ghezaiel, Ayoub Halima-Mansour,
Alissa Kapitan, Hugo Marmillod, Soann Mathlouthi, Emy
Modesto-Ambroise, Théa Orengo, Ernesto Parasiuc, Loick
Perrot, Amir Temoussi, Kenza Zainine et Sirine Zyat.

DECES

Angele Arbona, Sarah Benatar, Sabino Benevelli, Joseph
Benigaud, Michel Champoussin, Anne Damele, Michel
Devert, Jean Fortepaulle, Jeannette Nottelet, Domenico
Pasquietti, Jacques Petot, Renée Oussadon et Séraphin
Yaschwill.

PUBLICATIONS DE BANS

Belhassan Mesbeh, cuisinier, et Aurélia Casciani, agent de
service. Julien Coucoravas, comptable, Alexandra Miguel,
avocate. Freha Kouider, déménageur, et Hemna ben
Mohamed, étudiante. Jéréme Perrier, ouvrier du batiment,
et Cédile Beyl, auxiliaire de puériculture. Duolong Wang,
architecte, et Wen-Chien Chien, étudiante. Alain Zamit,
restaurateur, et Dorisca Qunamallé, employée de
restauration.

#Nice06 #CarnavalDeNice »

= . T i gty B 5
Jean-Sébastien Martinez, chef de cabinet adjoint

au maire, samedi, 21 h 39.
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Affaissement Victor-Hugo:

du rififi chez les riverains

lls ont organisé hier ' : -
matin une conférence de pre - :

; : e sse en présence d’élus d’ iti

d'un géologue et d'une ex-élue. Tous ont dénoncé une (E)merté iy e

a chauffait, hier matin a la
CBrassen'e des Deux pal-
miers, boulevard Victor-
Hugo. Le restaurant, situé a
'aplomb du chantier du tramway
accueillait des riverains, le géolo-
gue nicois Eric Gilli, et Mari-Luz
Hernandez-Nicaise, ex-élue d'op-
position qui a participé a la com-
mission d’attribution du marché
du tram. Plusieurs édiles de I'op-
position étaient également pré-
sents: Catherine Boy-Mottard,
Marc Concas, Patrick Allemand,
Benoit Kandel et Guillaume Aral.
C’est Josiane Pastorel, présidente
de I'Association de défense du
quartier Victor-Hugo qui a lancé
les hostilités, rappelant que son
collectif a perdu beaucoup d’ar-
gent en procédures judiciaires,
toutes perdues. «On a eu tort
d’avoir raison trop 0, et ce gu'on
avait prévu est arrivé. Nous ne

sommes pas a Rennes [llle-et-Vi-

laine, Nice-Matin de jeudi], mais a
Nice, et ici on se défend!» Am-
biance.

Pas informés de la réalité
Une voisine lui aurait confié que
son époux entend leur logement
«craquer» la nuit. «Ce n’est pas
aussi minime qu’on veut bien nous
le dire! Les riverains ne sont pas
informés de la réalité, nous ne sa-

Le géologue Eric Gilli.

Pour la Métropole,

D’aprés Laurent Carrére, direc-
teur du projet « tramway » a la
métropole Nice-Cote d’Azur, U'af-
faissement de la chaussée du
boulevard Victor-Hugo serait au-
jourd’hui de l'ordre d’une quaran-
taine de centimetres. La
perception extérieure du phéno-
méne serait faussée par la mise a
nu de la chaussée. « En revanche,
au niveau des immeubles, c’est
de Uordre de quelques millimé-
tres. Un mouvement trés simi-
laire & leur mouvement naturel»,
précise-t-il. Une activité que ses
équipes « suivent de trés prés ».

En cause: une panne-du tunnelier

vons pas ol est le tunnelier», tem-
péte Josiane Pastorel.

Des inquiétudes reprises par Eric
Gilli, professeur & l'université
Paris-VIII. Le scientifique, qui a
également travaillé sur 'effondre-
ment du tunnel de Toulon, répéte
les avertissements qu'il avait for-
mulés avant le lancement du pro-
jet. «Je connais les géologues qui
travaillent sur le sujet. Ce sont des
gens avec une éthique au-dela de
tout soupcon, mais la Métropole
leur a interdit de communiquer.
Alors c’est moi qui ai parlé dans
un article de Nice-Matin. Depuis,'
Christian Estrosi m’en veut. Il me
traz‘l"e de tous les noms d'oiseau,
mais ca m'amuse », raconte-t-il de-
vant une assemblée médusée.
D'aprés lui, le gypse, cette roche
qxfi se dissout au contact de I'eay,
trés présente dans le sous-sol ni-
cois, n'a aucun rapport avec l'inci-
dent actuchk B o it X o
fiabilité des modeles hydrogéolo-
giques: «Le Paillon n’apparait
nulle part, c’est quand méme sur-
prenant!»

Géologues écartés

Et surtout, lui aussi dénonce:

«Tous les géologues locaux qui

travaillent sur le sujet et qui émet-
tent des contestations sont écar-
tés du projet. Il y a une omerta
sur ce chantier. Il y aurait plein

d’explications possibles a ce qui
arrive ici. Mais comme on ne nous
dit rien, difficile de savoir ce qui se
passe. » D'aprés le géologue, quelle
que soit la question, « Quand on in-
terroge la Métropole, on nous ré-
pond: “Nous avons pensé a
tout.” » Il <agite le spectre de la ter-
reur», selon ses propres termes
et rappelle que la zone du boule-
vard Victor-Hugo est une zone a
risque particuliérement étudiée:
«Ce type de faille peut générer des

3 cet endroit, qui aurait provoqué
une décompression. « Cest un
peu comme quand on enfouit sa
main dans le sable: tant quon
avance, la surface ne bouge pas.
Quand on arréte de creuser, et
donc de mettre de la pression, la -
surface s'affaisse. » Sur le boule-
vard Victor-Hugo, la zone a conti-
nué 3 bouger les jours suivants,

" entre autres a cause des toupies
de mortier (de 25 tonnes cha-
cune) qui se sont succédé sur la
chaussée. Elles transportaient un
béton trés liguide destiné a s'in-
filtrer au ceeur des failles du sous-
sol pour le stabiliser.

séismes de lordre de 6 sur
’échelle de Richter. Dans ce cas-
la, la faille peut bouger de 20 cen-
timetres. Qu'arriveraitil alors au
tunnel ?»

Et de conclure: «Ici, nous somimes
déja a I metre de tassement. que
se passera-t-il si cela se produit
sous un immeuble ?»

« Lopacité

la plus totale»

A son tour, Mari-Luz Hernandez-Ni-
caise dénonce une loi du silence.
Tout en pédagogie, I'écologiste ex-
plique les fonctionnements des
achats publics et affirme que «fout
s’est passé dans l'opacité la plus
totale, puisque pour les réseaux de

Sables humides

La zone était identifiée a risque,
puisqu’elle est composée de sa-
bles humides avec une forte cir-
culation d'eaux souterraines, ce
qui a probablement contri bué a
une surconsommation, a Uorigine
de la panne du tunnelier, selon le
mansieur tram.

Pour Laurent Carrére, lincident
est maitrisé: «La preuve, le tun-
nelier est qujourd’hui 200 metres
plus loin, au niveau de ['église
anglicane, et il n’y a pas eu d'au-
tres incidents. »

Une autre portion du boulevard
Victor-Hugo sera bientot fermée

Trés remontés, et surtout trés inquiets,

les riverains s'étaient déplacés nombreux

(Photos Jean-Sébastien Gino-Antomarchi)

transport, la loi prévoit un droit a la
confidentialité. J'ai fait un scandale,
mais on ne nous a fourni que-trés
peu de documents.» Elle ne s'ar-
réte pas la. Pour elle, le cofit de
cette opération est exorbitant: <A
90 millions d’euros le kilometre
creusé, c'est le tramway le plus cher
de France! Et il faudra rajouter le
coiit des installations. Pour rappel,
& Montpellier, on est a 33 millions
d’euros au kilometre posé. Il faut
aussi rajouter le coit de la mainte-
nance (...): 290000 euros par sta-
tion et par an!» Elle aussi réclame
plus d’informations: <Le site du
tram est surabondamment illustré,
mais on ne nous informe pas, on ne
sait pas ol est le tunnelier. Il fau-

3 la circulation: « Nous allons
procéder d des injections de mor-
tier depuis la surface, entre les
rues Dalpozzo et du Congres. Ces
zones n'avaient pas été identi-
fiées, mais nous tirons les ensei-
gnements que nous apporte la
machine. » :

C6té budget, pas de dépasse-
ment a craindre, « puisque c'est
entierement de la responsabilité
de Uentreprise. Il y a une enve-
loppe prévue dans le marché
pour ce type de risques. »

Incompréhension
Du coté des dégradations dans

drait y mettre un point sincére sur
P'avancement en temps réel. »
La séance s'est conclue sur l'in-
tervention de Maryléne Colonna,
en charge du syndic du 19, boule-
vard Victor-Hugo. Ses caves, re-
construites en 2015, ont été inon-
dées; la copropriété comporte de
nombreuses fissures. «/Nous avons
fait, il y a peu, pour 86000 euros de
travaux de renforcement des pou-
tres du sous-sol, qui supportent tout
immeuble et qui vont jusque sur le
boulevard. Iy a des fissures partout,
et avec la route qui s’est effondrée,
je suis trés inquiete pour la copro-
priété.»
LUDOVIC MERCIER
Imercier@nicematin.fr

Uincident est maitrisé

les immeubles, c’est auprésdes -
assurances des logements ou des
copropriétés qu'il convient de
faire les démarches.

La zone du tracé entre les boule-
vards Gambetta et Grosso passe
sous des immeubles. Le directeur
de projet se veut rassurant: « Le
terrain présente moins de risques
a ces endroits-la. »

En revanche, c’est l'incomprehen-

' sion face aux accusations des ri-

verains: « Nous communiquons
beaucoup avec eux, naus som-
mes sur le terrain. Je ne vois pas
ce qu'on pourrait faire de plus. »
. L. M.
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Voyage au coeur du tunnel

Vendredi, Christian Estrosi a invité « Nice-Matin » a visiter le chantier du souterrain de la ligne
Est-Ouest du tramway. Déja 1,7 km de forage entre Catherine-Segurane et Victor-Hugo

endredi, 11 heures.

V Rendez-vous rue Ca-
therine-Ségurane, a

" cejour, le seul acces au tun-
nel en cours de construc-
tion pour la ligne est-ouest
du tramway. Une sorte de
sarcophage de 20 métres de
profondeur, presque aussi
large que la rue, au fond du-
quel s’ouvre le boyau en di-
rection de la place Garibaldi.
Des panneaux amovibles
permettent chaque soir de
refermer ce puits par lequel
transitent la main-d'ceuvre
et les matériaux pour conti-
nuer a forer 24 h/24 en limi-
tant les nuisances sonores.

Plus d'une centaine
de barges évacuées

Sur le premier tiers du tun-
nel court déja la chaussée
sur laquelle seront installés
les rails des trams. La partie
inférieure ne reste pas sous-
exploitée: elle permet de
faire passer toutes sortes
de cables pour lesquels la
Métropole touchera des
loyers. Au sommet de la
voiite, en jaune, serpente la
gaine de ventilation. De cha-
que coté, les canalisations &
mi-hauteur permettent

Selon les opérateurs (a Uorigine e toute

avancerait a raison de 10 m par 24 heures.

I'acheminement de la bento-
nite, le magma qui se subs-
titue aux déblais en atten-
dant la pose des voussoirs
et le colmatage au mortier.
Une fois sa mission accom-

plie, la bentonite mélée aux
gravats repart pour étre sé&-
parée et recyclée a l'usine
de traitement du port, en
vue d’une nouvelle boucle.
Les matiéres extraites, elles,

sont évacuées par barges
en direction de Fos-sur-Mer
(Bouches-du-Rhone). Plus
d’une centaine de ces char-
gements ont déja quitté le
port, depuis le début du

4

Le poste de pilotage qui consiste essentiellement a contrdler le guidage a
15 mm prés, les vérins de poussée produisant la vitesse du tunnelier et l'injec-
tion de la bentonite en fonction de la géologie du terrain. Les nombreux para-
métres de la machine sont réglés ici. « La géologie est difficile a Nice mais on
avance. J'ai connu des tunnels plus compliqués mais la technologie a beaucoup
évolué », concéde le chef de poste, Philippe Simonnet, vingt-cing ans de métier
(a droite sur la photo). A ses cotés, Didier Fraizy, un des quatre pilotes a se
relayer 24 h/24, trente-neuf ans de carriére. Ils affinent le comportement du
tunnelier en fonction aussi de « milliers de capteurs situés a la surface, glisse
Guillaume Roux. Par l'intermédiaire d’une équipe de géologues, ils nous permet-
tent de détecter et d’étre informés de la moindre anomalie en temps réel en sur-
face ». Ce dispositif d'alerte a parfaitement joué son role dans les mouvements
de terrain survenus boulevard Victor-Hugo, parait-il, et permettrait d'envisager
la suite du forage sans inquiétude.

chantier: «Ce sont des mil-
liers de camions qui n’ont
pas empoisonné la vie des
Nigois», positive au passage
le président de la Métro-
pole.

Le tunnel, dans lequel la
température oscille entre 25
et 27 °C, a déja dépassé son

point le plus profond: -

35 metres sous le niveau du
sol nécessaires au franchis-
sement du parking souter-
rain Marshall. Soit 2 meétres
seulement sous les fonda-
tions trés profondes de cet
ouvrage. Le tunnel a aussi
déja franchi trois des quatre
stations qu'il desservira: Ga-
ribaldi, Durandy et Jean-Mé-
decin. Mais impossible de
s'en apercevoir car les jonc-
tions ne sont pas réalisées.
Il est plus simple de percer
aprés-coup le cylindre du
tunnel.

« Qu'il soit livré
en retard n’impacte
pas le reste»

Le tunnelier Catherine
(comme Ségurane) se trou-
vait vendredi midi, a 17 mé-
tres sous le carrefour du
boulevard Victor-Hugo et de
la rue du Docteur-Baréty. Le
convoi se compose du bou-
clier de forage et de trois
remorques a deux niveaux.

A I'étage supérieur, tout ce

qui est nécessaire a la dou-
zaine d’hommes composant
chacune des trois équipes

s les informations de ce reportage), 1,7 km sur les 3 au total que
devrait mesurer le tunnel définitif jusqu’a son débouché, boulevard Grosso, avaient déja été percés vendre-
di. Une partie du chemin a été réalisée i pied a la demande de Christian Estrosi. Le reste a bord d’une des
navettes qui permettent la circulation, entre la rue Ségurane et le tunnelier. Chaque anneau de ce boyau se
décompose de 8 arcades, les voussoirs (fabriqués & Beaucaire dans le Gard), de 1,6 m de large. Le tunnelier

(Photos Franck Fernandes)

se reliant toutes les huit
heures: poste de pilotage,
(petite) salle de vie, cham-
bre de survie en cas d’inci-
dent. En dessous: la logisti-
que. A croire ses utilisa-
teurs, ce tunnelier congu

par le leader mondial en Al-
lemagne serait I'un des plus
sophistiqués actuellement
en service sur la planéte.

Tout a I'avant de I'engin: le
bouclier de forage. La piece-
maitresse perce sur un dia-
meétre de 9,5 m (pour un tun-
nel de 8,6 m net) et main-
tient la pression du sous-sol
a son niveau naturel, ce qui
oblige les techniciens char-
gés d’assurer la mainte-
nance de laroue de coupe a
observer avant toute inter-
vention, comme en plongée,
des paliers de décompres-
sion au moyen de caissons

" hyperbares placés a I'avant

de la machine. Le bouclier
est suivi d'une jupe, un cy-
lindre métallique dont les
parois mesurent 7 cm
d'épaisseur al'intérieur du-
quel sont plaqués les vous-
soirs posés a l'aide d'un
érecteur, un bras articulé
équipé de ventouses.
Alors que le tunnel devait
s’achever ce mois-ci, Chris-
tian Estrosi reconnait «cin-
quante a soixante jours de
retard mais ['ensemble du
chantier de la ligne 2 n’est
pas dépendant du tunnel.
Qu'il soit livré avec un ou
deux mois de retard n'im-
pacte pas le reste. Sur la glo-
balité du projet, du port a
l'aéroport, le calendrier est
respecté. »
FREDERIC MAURICE
fmaurice@nicematin.fr

Lultime trong¢on...

Le tunnelier ne creusera pas les 3,2 km du souterrain,
mais seulement 3 km. Cest ce qui explique que le tron-
con entre la station Garibaldi et le terminus Est, quai
Cassini au port, sera mis en service en dernier, au début
de année 2019. Car l'arrivée n'est pas assez profonde:
le tunnel ne passera qu’a quelques décamétres sous la
chaussée du quai Lunel. Aussi cette partie du boyau sera
réalisée a l'air libre, au moyen d'une tranchée partant de
la rue Catherine-Segurane, empruntant la rue Antoine- -
Gautier, pour traverser le quai Lunel et déboucher sur le
quai Cassini. Le tunnelier aura alors déja disparu depuis
belle lurette a l'autre bout de la ligne.

Laurent Carrére, le chef du projet tramway, Jean-

Marc Pastorino, le président du directoire du groupe
Nice-Matin, Christian Estrosi et Raoul Fernandez,
responsable du consortium Thaumasia. S

NIC-B 3
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Victor-Hugo: ils veulent
des réponses, pas une visite

Josiane Pastorel, présidente
de association du quartier

Maryléne Colonna,
syndic du 19

prés laffaisse-
Ament du boule-
vard Victor-

; : Hugo, les riverains ont
«Je ne veux pasy convié les élus d'opposi-
aller, ca ne m’inté- tion; et le géologue Eric
resse pas. Ce que Gilli, a une conférence
je veux, c’est qu'on de presse pour expri-
s’'occupe de mon mer leurs inquiétudes
immeuble. De mes et leurs doutes. Une ini-
copropriétaires. Il tiative qu’a peu golitée
faut gu'on prenne | Christian Estrosi. Le pré-
notre probléme au sident de la Métropole
sérieux et gu'on a proposé a «l'ensem-
nous dise si oui, ou ble de ceux qui ont par-
non, ily a péril. ticipe a une réunion des-
Puisque personne tinée a diffuser des con-
ne répond a nos trevérités (...) de venir
questions, j’ai d{ visiter le tunnelier {...)
saisir la protection afin qu'’ils puissent étre

juridique de l'assu- mieux éclairés sur ce

rance de 'immeu- chantier d’envergure ».
ble.» Qu’en pensent-ils?

Dominique Boy-Mottard
- conseillere municipale PRG

«Puisqu’il nous invite, je vais y aller et essayer d'avoir le Gilli, aient accés aux
plus d’informations possibles. Je ne suis pas slire que
réponde a toutes nos interrogations, notamment en
matiére de finances. Par ailleurs, je me demande si le
personnel sera en capacité de nous dire s'ily a des

problémes. I’y vais dans un bon esprit, en espérant avoir
des réponses a nos questions. »

Journée des

DROITS
delaF EMME

mercredi 8 mars 2017
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Marc Concas
conseiller
municipal
divers-gauche
«Dans l'absolu, je ne
vois pas d'obstacle,
mais je ne suis pas
géologue. Ce n'est
pas de ma
compétence. Je
demande que les
professionnels dont
c’est la compétence,
comme le professeur’

ca informations

nécessaires. Si c’est pour une sympathique promenade,
cela n'a pas d’intérét. En revanche, si le Pr Gilli est présent
et qu’on lui remet l'ensemble des documents qui
permettent d'obtenir les réponses a nos interrogations,

[

alors 13, c’est intéressant. »

DEPARTEMENT
DES ALPES-MARITIMES!

Lopposition municipale

« Les termes employés par
Christian Estrosi son exces-
sifs et inadaptés. Je main-
tiens qu’il y a une omerta.
A ce jour, personne n’a pris
la peine de venir vers moi
ou vers le syndic du 19. On
acceptera U'invitation
quand quelqu’un s'occu-
pera de nous. Ily a des
priorités qui exigent lin-
tervention des personnes
compétentes de la Métro-
pole, et pas seulement des
équipes de la communica-
tion. Nous restons tous a
disposition de la Métro-
pole pour une réunion pu-
bligue d’informaticn. »
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Patrick Allemand
conseiller municipal PS

« J'ai déja visité le chantier du souterrain de la ligne 2 du
tram (...} a linvitation du président de la Métropole et je
l'en remercie. Ce fut une visite trés intéressante. Je ne vais
pas refaire la méme visite. Ce n'est pas en multipliant les
visites que l'on réglera la question des incidents de
chantier sérieux (...) ! Je n’irai pas cautionner une
opération, qui, dans le contexte actuel relévera plus d'une

opération de communication et
de propagande que de
transparence. Je suis preneur par
contre d’'une réunion de travail
sérieuse ot! l'on nous expliguerait
lorigine de cet incident, son
évolution et les risques de sa
reproduction plus avant dans le
chantier avec les oppositions, les
représentants des riverains et le
professeur Gilli dont l'expertise
est reconnue de tous. »

Ce mercredi, a I'occasion
de la journée des droits de la femme,

réservez votre place de cinéma !

‘PROUECTION-A 18 HEURES
du film « DALIDA » de Lisa Azuelos

Cinéma Mercury - Nice

| Entrée gratuite pour toutes les femmes

dans la limite des places disponibles

Renseignements et réservations : 04 93 55 37 81 ou au cinéma Mercury
16, place Garibaldi a Nice ou sur : mercurydepartement06.fr
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Victor-Hugo: retour sur
un «incident maitrisé»

Les mesures prises apres |'affaissesment du boulevard lors du creusement du tunnel du tram, le suivi
administratif, ont été évoqués hier «en toute transparence» par Christian Estrosi devant des riverains

ersonne ne peuf imaginer
P que nous allons reboucher le

tunnel du tram! a glissé ma-
licieusement le président de la
Métropole. Hier aprés-midi,
Christian Estrosi a tenu une sorte
de face a face de proximité dans
la petite salle du 22, de la rue Sé-
gurane avec quelques riverains
du boulevard Victor-Hugo impac-
tés par l'affaissement du boule-
vard le 14 février dernier, les élus
de 'opposition et le professeur
Eric Gilli, géologue indépendant
et en l'espéce, trublion avéré. Ses
rapports avaient alimenté les de-
mandes d'abandon du tunnel
portées par I'opposition. Le sujet
demeure politique: cet affaisse-
ment s’était invité, quelques heu-
res auparavant lors des débats

‘du conseil métropolitain. En

aparté, Benoit Kandel reprenait
d’ailleurs: «J'ai posé deux ques-
tions sur les causes réelles du dés-
ordre ef sur la situation des rive-
rains. Ont-ils quelque chose a
craindre ?» Certains riverains et
surtout le comité de quartier de
Victor-Hugo présidé par Josiane
Pastorel (présente hier) deman-
daient avec insistance des éclair-
cissements.

Un mois aprés «l'incidenty, il
était possible d’avoir du recul
sur les causes et surtout une idée

e

Py

Francois Feuillade, directeur général adjoint de la Métropole, Laurent Carrére (a gauche de
'image), directeur du projet Tram ont mené le point technique avant la visite du tunnelier.

plus précise de la stabilisation
de la portion affaissée de Victor-
Hugo. Laurent Carrére, directeur
du projet Tram a ainsi fourni les -
derniéres données, la mesure of--
ficielle du désordre: «Pour l'af-
faissement, nous avons enregisiré

Wiy

Christian Estrosi a admis hier «le besn d’informatin » “

l'adresse des riverains du boulevard Victor-Hugo.

-

44 cm. Sur les bdtiments impactés
aux numeros 19 et 19 bis, les bal-
cons se sont déplacés de 4 mm.»

Cavité ou gypse en cause?
D’oti une premiére remarque du
professeur Gilli concernant I'af-
faissement: «44 c¢m au milieu du

boulevard sur votre point de me-

sure, mais jusqu'a I m en bordure
des immeubles! Dans mon rap-
port, j'avais attiré 'aftention sur la
dangerosité de cefte portion du
boulevard Victor-Hugo. Le tunne-
lier est venu araser une formation
composée de gypse. » Mais le géo-
logue était plus intéressé par
I'évolution vers la stabilisation
et les moyens utilisés: « Quelles
sont les réactions du terrain ? J'ai
compris que du mortier était em-
ployé afin de combler les cavités »
Les techniciens, sans entrer dans

Les lecons de l’aﬂaisseme'nt

(Photo Frangois Vignola)

un débat trop technique, ont pu
expliguer: «Nous avons effectué
des opérations de remplissage des
cavités créées entre le tunnelier et
la surface, le volume est de ["ordre
del00 m’.» Sur un graphique, les
techniciens pouvaient montrer
la légére remontée du sol en sur-
face, preuve de la réussite du
comblement.

Iimmeubles: absence
de risque structurel

Ils ont rappelé que des cycles ré-
guliers de mesures étaient main-
tenus sur les batiments afin d’ob-
server les évolutions.

Francois Feuillade, directeur gé-
néral adjoint de la Métropole a
d'ailleurs été trés rassurant en
s’adressant aux quelques rive-
rains: «Des visites techniques ef
fectuées sur tous les batiments ont

permis de faire un état des lieux et
d’établir l'absence de risque struc-
turel. Dans les immeubles, les dé-
gdts, comme les carrelages fissu-
rés, seront pris en charge et la voi-
rie va étre remise en état dés que
possible. » Les étapes techniques
sont donc planifiées, mais la ma-
tiére administrative est plus sa-
blonneuse.

Laurent Carrére a tenu a préci-
sera ce propos: «<Dans le cadre du
référé préventif, les visites des ba-
timents avaient eu lieu la veille de
incident. A la suite de [’événe-
ment, le tribunal administratif a
missionné des experts, ces derniers
n'ont pas encore établi leurs rap-
ports.» Mais hier la rencontre est
restée apaisée. Christian Estrosi a
tenu a souligner «la qualité du dia-
logue avec des riverains dans un cli-
mat paisible», tout en admettant
«le besoin d’informations». Dans
la salle, les avis semblaient toute-
fois partagés. «Les services de la
Metropole ont été réactifs», indi-
quait un riverain. Josiane Pastorel,
opposante affirmée au projet avait

- une opinion différente: «Pas a la

hauteur! Et que va-+til se passer lors-
gue le tunnelier creusera sous des
immeubles, ce qui va arriver trés
prochainement?»
A ce propos, la réunion avait dé-
buté par un point sur la progres-
sion du tunnel. «Le tunnelier Cathe-
rine est aujourd’hui a la hauteur
de la rue du Congres, a la fin de la
semaine, il aura atteint, selon les
prévisions, la rue Dalpozzo, a sou-
ligné Francois Feuillade, poursui-
vant: Aufourd’hui 60 % du parcours
du tunnel a été creusé, il reste 1,2
km a réaliser.» Avec justement des
passages sous des immeubles. La
réunion s’est terminée dans le tun-
nel et a I'aplomb du boulevard
Victor-Hugo, dans la machine et
sur les lieux du désordre «mai-
trisén.

R.D.

LIONS CLUBS
INTERNATIONAL

Dans le cadre de son développement
le LIONS CLUB NICE DOYEN

ouvre ses portes a de nouveaux adhérents.

Pour connaitre notre éthique, nos objectifs
et obtenir nos conditions d'adhésion.

Adressez nous un mail a
contact@lions-nice-doyen.org

SOYEZ HUMANISTES ET ENGAGES : SOYEZ LIONS

Le Professeur Gilli n'a pas manqué de
rappeler hier qu'il avait pointé « une
zone dangereuse du sous-sol, juste au
point oi U'incident est survenu, tout
en admettant l'aléa de chantier ». Ce
dernier a d'ailleurs reconnu gu’une
autre zone difficile dans le secteur de
Garibaldi avait été franchie sans pro-
bléme. Les techniciens ont tiré la le-
gon de l'affaissement du 14 février
dont Penchainement est toujours ex-
pliqué par une décompression sou-
daine provoguée par un défaut sur
l'injection de bentonite (argile et
eau) dans une zone trés délicate.
Pour la suite, la progression du tun-

nelier entre les rues du Congreés et
Dalpozzo fait l'objet d'opérations
préalables de renforcement du sous-
sol. Elles n’étaient pas prévues initia-
lement et la progression se fera avec
prudence. Les techniciens qui l'ont
expligué hier peuvent également
modifier légérement le tracé afin de
tenir compte de la géologie et de la
présence d'immeubles. Les bati-
ments ne constituent pas seulement
des obstacles, mais aident parfois a

_ la stabilisation du sous-sol. Cela a été

le cas sur Victor-Hugo avec la pré-
sence du profond parking souterrain
Louvre vu comme un renfort.

Le professeur Eric Gilli, géologue
et auteur des rapports utilisés
par Uopposition a participé a ce
point.
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Dans un courrier, Georges-
En savoir plus Flan::ois Le;lelc précise
que “le plus jeune agent du
CHU [sera] .
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c'est impossible : au
marche des producteurs de
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engagement dés
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VIDEO. La route s'effondre sur le chantier de la
ligne 2 du tram a Nice et laisse un trou béant
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@ ENICE  #VIELOCALE PAR LAREDACTION Mis & jour le 04/07/2017 & 16:44  Publié le 04/07/2017 a 15:50

Aucune victime n'est a déplorer. Les pompiers et les techniciens de GRDF sont sur place. Un
périmétre de sécurité est en train d'étre mis en place.

Aucune evacuation d'habitation n'a ete demandée. Mais le cheminement piéton est coupé
entre la rue des Potiers et le bd Francois-Grosso.

f Partager ¥ Tweeter Mail

Sur place, les équipes techniques recherchent les causes de l'incident. D'apreés des
techniciens de la régie Eau d'Azur, I'hypothése d'une rupture de canalisation est écartée.
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Recevez chaque matin l'essentiel de linfo

Il s'agit du plus gros incident de chantier de la ligne 2 a Nice, survenu ce mardi. OUOTIDIENNE Vi s oeon |

Ce mardi, sur la rue de France, au coin de la rue Honore-Sauvan, le niveau de la chaussée
s'est affaissée d'1,5 m. Le trou fait environ 6 métres de diameétre, la taille d'une

camionnette. Par mesure de précaution, le gaz a été coupé dans le secteur. SELECTIONNES POUR VOUS

D'apres les témoins, la chaussée a commence a s'affaisser vers 15h15, puis s'est écroulée
dans un bruit sourd quelques minutes plus tard. Quelques metres a peine de 'AC Hotel
Marriott, L'hotel Elysée Palace, célébre pour ses deux sculptures monumentales de 'artiste
Sacha Sosno.

A lire aussi sur Nice-matin
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Depuis le 4 juillet, les ouvriers travaillent a consolider le terrain et le tunnelier est a Varrét.

Tram: les riverains de la

(Photo Ludivine Tessier)

rue

de France pourront étre relogés

La Métropole propose de reloger quatre-vingt-dix familles pour échapper
aux nuisances de travaux plus importants que prévus apres |'affaissement

prés l'apparition, le 4 juillet,
A d'un énorme trou dans la

chaussée a la hauteur du nu-
méro 90 de la rue de France les ri-
verains du chantier du tramway
pourront étre relogés. L'incident
d’abord présenté par la Métropole
comime «mineur et n'ayant rien
d’inquiétant » nécessite des travaux
de réparation plus importants que
prévu. Anne Ramos, la conseillére
municipale déléguée & 'Accompa-
gnement du chantier de la ligne
Est-Ouest, fait le point.

Lincident est plus grave
qu'annoncé?

Cela reste, a 'échelle de ce
chantier et au regard des 3,2 km
de tunnel, un incident mineur, Ce
n'est pas un probléme géologique,
pas un effondrement du terrain.
On est sur la route, on n'est pas
sur du bati. On est rentrés dans un
vide qui n'a pas pu étre repéré par
les sondages: le tunnelier a
rencontré un creux créé par
I’lhomme et rempli par'des
remblais et du tout-venant. Ce
n‘est pas un incident mineur mais
ce n'est pas non plus un méga
probléme.

Le géologue Eric Gilli parle de
conséquences sur le long terme...
M. Gilli a guand méme dit
énormément de bétises tout au

long du chantier...

Le tunnelier est a arrét...

Oui. La solution pour qu'il reparte
en toute sécurité est de conforter
le terrain par des injections de
béton. On a commencé a en faire
en avant du trou qui s'est formé. ||
reste 120 m a parcourir pour sortir
du tunnel. 50 m ont déja été
complétement consolidés. Restent
70 métres a conforter.

Des travaux imprévus
etimportants?

Des travaux extrémement
bruyants, surtout. Pour ne pas
prendre de retard sur le chantier
et pouvoir dégager le carrefour
Grosso-rue de France a la rentrée
scolaire, on ramasse les travaux
qui devaient durer un mois et
demi sur quinze jours, du 31 juillet
au 15 aolt. On va travailler

24 h/24 et 7 jours sur 7. Le bruit ne
sera pas toujours présent mais on
veut que les gens alentours
souffrent le moins possible des
nuisances. On propose donc de les
reloger.

Qui est concerné

par ces relogements?

On a proposé des solutions de
relogement aux habitants du 9o et
du 113, rue de France. Dans ces
copropriétés, 9a legements-

donnent d1rectement sur le
chantier. On estime qu'un tiers,
soit une trentaine de familles,
pourrait donner suite a notre
proposition: quinze jours a I'h6tel
pour éviter les nuisances.

Du bruit mais pas de péril?

Les batiments sont « monitorés »,
auscultés en permanence. Il n’y a
pas 1 mm de tassement sur les
immeubles. 1l n'y a pas de risque.
Les relogements, c’est pour ceux
qui le souhaitent. $'il y avait un

- danger, on relogerait tout le

monde.

Qui finance ces relogements?
C’est a la charge de la Métropole.
Aprés, on verra avec 'entreprise.

A combien estimez-vous
ce surcodt et celui lié
aux travaux imprévus?
Je ne sais pas.

Envisagez-vous

des dédommagements pour

les commercants du secteur?
Trois commerces sont impactés:
un snack-cafetier, un primeur et un
ragasin de vétements. La CCl les a
rencontrés. On attend des
éléments. On examinera un
moyen d'identifier le préjudice et
de le réparer. La Métropole les
accompagnera.

La mise en service de la ligne 2
prend-elle du retard?
Le 16 aolit, on est supposés avoir
terminé les travaux de
confortement. Le tunnelier
repartira. Il sortira du tunnel aux
alentours de la mi-septembre. On
a pris deux mois de retard sur ce
site, mais globalement, la mise en
service [de la totalité de la tigne]
reste prévue au dernier trimestre
2019. _
Recueilli par LAURE BRUYAS
Ibruyas@nicematin.fr

Le 4 juillet,
la thaussée
$ eﬂnndre

cessrte des. m,cemons de bé—
tan»

_I.undi:?i-juﬂlet e

nes fa m1se en ar ;
tale de la ligne 2 fin 2019
n ‘est pas remise en ques-
t eer‘ﬂﬁe la Metropqle

Le dlrecte_i du proj"et tram-
way de la Metropete, Lau-
rent Carrere, fait le point
sur le chantier. On apprend
notamment que le tunne-
lier est arrété depuis le 4
juillet. Et, b\.er\?entendu

courant. sep tembre.
Bt’ G -
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Tram, piques et gros dossiers

La séance de rentrée a été riche en sujets sensibles (colt du tramway, raccordement de la voie
rapide a I'autoroute, enfants de harkis, incendies...) mais aussi en piques venimeuses

- L'info du jour
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au conseil métropolitain
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marché pour le dernier
trongon pour la section
Ségurane-Le port avec
l'entreprise Razel-Bec pour un
montant de 33 millions
d’euros hors taxes. Le chantier
commencera début novembre
pour se terminer en
septembre ».

Christian Estrosi

Raccordement voie Mathis - A8

relancé : le projet en sept questions

n véritable serpent de mer.
U Le raccordement direct de

la voie Mathis a 'autoroute
A8 s'est de nouveau invité, hier,
dans les débats. Avec, cette fois-
¢i, une avancée qui pourrait s'avé-
rer décisive dans la réalisation du
projet.

Quel est le probléme?
Les usagers voulant rallier 'A8 via
la voie rapide sont nombreux. Et la
sortie Grinda est trés souvent satu-
rée. Résultat: des bouchons géné-
rant perte de temps, pollution aux
gaz d'échappement et nuisances
sonores importantes. Une situation
qui pourrait se compliquer encore
avec la livraison de la ligne Est-
Ouest du tram.

(est pourquoi un «prolongement»
de la voie Pierre-Mathis menant di-
rectement a I'entrée de lautoroute
est dans les cartons des élus ni-
cois depuis de trés nombreuses
années.

Qu’ont voté les élus
hier?

La délibération soumise au vote
hier matin concerne le lancement
d’une «étude d'opportunité».

En clair, il s’agit de jauger l'intérét
d’un tel projet, mais aussi sa faisa-
bilité technique et financiére.

Une étude qui avait recu le feu vert
du gouvernement au printemps
dernier, et que les conseillers mé-
tropolitains ont validée a I'unani-
mité. Non sans rappeler, comme
I'élu socialiste Paul Cuturello

(groupe «Un auu'e avenir pour la
Métropole»), que la mise en ser-
vice d'un tel équipement a déja été
annoncée pour 2012, 2014 ou en-
core 2017.

Le cofit prévisionnel de cette étude
s'éléve a 200000 euros hors taxe, fi-
nancé pour moitié par Escota.

A combien est estimé
le chantier?

Le projet comprend deux phases:
le raccordement de la voie Mathis
ala route de Grenoble (sortie au ni-
veau de la rue Nicot-de-Villemain),
puis la jonction avec la bretelle
d'entrée de 'A8.

La premiére phase est évaluée a
60 millions d'euros. Pour l'aider a
supporter cet investissement, la
Métropole a déja obtenu des sub-
ventions de I'Etat (8,7 M€) et de la
Région (6 M€), s'est targué Chris-

tian Estrosi, qui indique avoir ég

lement sollicité le conseil départe-
mental.

La seconde phase est estimée &
36 M. Ce cotit pourrait étre inté-
gralement pris en charge par Es-
cota. La Métropole espére en effet
qu'alissue del'étude d'opportunité
lancée hier, Escota sera désigné
maitre d'ouvrage de ce trongon.

Quel serait le tracé
d’un tel raccordement?

Juste avant la sortie Grinda, les vé-
hicules bifurqueraient sur la gauche
et emprunteraient les «quais militai-
res» qui longent la voie ferrée
jusqu'a la gare de Saint-Augustin.
Juste avant d'arriver 2 la gare, un
souterrain serait creusé, permet-
tant de passer sous le parvis, de
continuer sous I'avenue Grinda
puis sous la route de Grenoble, et

de ressortir sur cette derniére au ni-
veau de la rue Nicot-de-Villemain.

A cet endroit, il serait alors possible
de reprendre la route de Grenoble
pour rejoindre le boulevard du Mer-
cantour, ou bien de continuer dans
le tunnel et de ressortir directe-
ment sur la bretelle d'acces a I'A8.

Que vient faire la SNCF
dans le projet?

Les «quais militaires» sont la pro-
priété de la SNCE. Selon nos infor-
mations, les conditions d'acquisi-
tion de ces terrains par la Métro-
pole sont quasi actées. Cependant,
le coup d'envoi des travaux est con-
ditionné au déplacement d'un local
technique de la SNCF. Pas plus
grand que des toilettes publiques,
il régule les aiguillages et le trafic.
Les services métropolitains doi-
vent rencontrer prochainement la

direction régionale de SNCF Ré-
seaux afin d'accélérer le processus
de déménagement de ce «poste re-
lais a transit souple». Une solution
serait en passe d'étre trouvée.

Pourquoi une seule voie
de circulation?

La question a été soulevée par le
conseiller d'opposition Divers-
droite CNIP Olivier Bettati. Sur le
deuxiéme troncon, entre la route de
Grenoble et la bretelle d’accés a
I'A8, une seule voie de circulation
est prévue, L'élu proche du FN en
réclame une seconde. Réponse de
Christian Estrosi: « Toutes les éfudes
montrent qu'une double voie satu-
rerait l'entrée de I'AS. D'autant que
cette enirée ne se fait que sur une
seule voie. »

Quand louwage
sera-t-il livré?

Si tout se passe comme prévu par
la Métropole, les travaux de la pre-
miére phase pourraient étre lan-
cés fin 2019. Le troncon voie Mathis
- route de Grenoble serait alors livré
en 2023.

La seconde phase serait lancée
dans la foulée, a condition que I'Etat
en donne l'autorisation a Escota.

Dossier :

LAURE BRUYAS
Ibruyas@nicematin.fr
BENOIT GUGLIELMI
bguglielmi@nicematin.fr
Photos : SEBASTIEN BOTELLA

et Philippe Pradal.

De gauche a droite et de haut en bas : Chstian Estrosi, Olivier Beati, Marie-christi Arnautu, Patrick Allemand, GmliauAral
(Photos Sébastien Botella et archives N.M.)

Piques

D’une pierre

deux coups

Estrosi a Arnautu a propos du
MIN et du PEX: «Je vois que vous
étes d'accord avec une
personnalité politigue que l'on
sait désormais trés proche de
vous». Pan sur la tete dArnautu,
bing sur le nez de Ciotti... La
guerre des municipales ne fait
que commencer.

Le sage...

Estrosi lance a Bettati, qui est
d'accord avec lui sur les harkis,
un ironique: «Je vous remercie
de votre sagesse ».

... et age

Bettati, plus insolent que sage, a
Estrosi: « Vous étes maintenant
a quelques mois déja de l'dge
légal de la retraite, il est temps de
penser a l'avenir. Arrétez de
dépenser sans compter cet argent
que vous n’'avez pas gagne, qui
n'est pas le votre, car ce sont nos
enfants qui guront a payer ces
trous gigantesques ».

Tram: quand le debat deraille

Une opposition qui charge, Estrosi qui
s’embrouille, un professeur traité de char-
latan... Sans surprise, le tram était le dos-
sier chaud du conseil métropolitain hier.
C’est le Premier adjoint de Christian Es-
trosi, qui s’y colle. Philippe Pradal pré-
sente la délibération 26.1. Objet : « Affecta-
tion des autorisations de programme-DGA
aménagement, logement et mobilité». En
fait, un point financier sur les lignes 2 et
3 du tram. Pradal sort des chifires, a toute
vitesse, et conclut, bonhomme: «L'enve-
loppe globale ne bouge pas: elle reste a
778597626, 90 euras!».

C'est bien ¢a qui met la puce a l'oreille du
socialiste Patrick Allemand: «A quel Ni-
cols allez-vous faire croire que la globalite
du projet, compte tenu des aléas rencontrés,
ne cofitera pas un centime de plus puisque
vous retombez a U'euro prés au méme total.
Chapeau les artistes!=

Il dénonce «un étrange jeu de vases com-
municants ».

« Magic Pradal »

Et fait les comptes: «Le budget de la L3 est
encore diminué de 11 millions. Le montant
des acquisitions fonciéres baisse de 7,9
millions, Vous baissez de 3 millions le bud-
get de maitrise d'ouvrage et de 3,5 millions
le coiit de la convention Pont Rail ».

« Au total les réductions budgétaires repré-
sentent 25 M€. Et c'est la qu'intervient
Magic Pradal, raille le socialiste. Qui pré-
cise: « Ce monfant correspond trés exacte-
ment au dérapage financier de la ligne 2 :
13 millions supplémentaires sur la maitrise
d’ceuvre et 19,7 millions de plus pour le
souterrain! [ 13 millions + 19, 7 millions =
32 7 millions, NDLR]»

Guillaume Aral (ex-FN viré) enchaine: «
est clair que le choix d’enterrer une partie

de la ligne 2 est bien plus coiiteux que prévu
ou plutét plus codteux qu'annonceé. Vous
étes donc aujourd’hui obligé de recourir a
un jeu de passe-passe budgétaire pour cor-
riger le tir. Vous désaffectez plusieurs dizai-
nes de millions d’euros budgétées pour la
ligne 3 pour les affecter a la ligne 2. Autre-
ment dit vous déshabillez Paul alias la ligne
3 pour habiller Pierre alias la ligne 2!»

« Ce n'est pas un manque

de transparence ! »

Et Olivier Bettati (Divers-droite CNIP) em-
braye: « La vérité, c'est que vous naviguez
a vue!» Assassin: « Nous étions opposés a
ce tunnel pour des raisons financieres, cel-
les-la méme qui commencent @ poindre au-
jourd’hui! C’est au départ, que se pose le
vrai probleme : pour peu qu’il reste un Ni-
cois dans l'immense cohorte de recrute-

mentf que vous avez fait ces derniéres an-
nées, il aurait pu vous dire que le sous-sol
nigois est fait en partie d’'une pierre qui
s‘appelle le gypse. Rappelez-vous les mises
en garde du professeur Gilli, celui que vous
traitiez de pauvre archéologue & ma solde.
1l s'avére aujourd’hui qu’il avait raison sur
ces risques d'effondrements et donc de sur-
codts ». Et de rappeler les mésaventures
de la construction du siége de France Te-
lecom en bas de Grosso, «30 % de sur-
coiit». Il achéve: « Cette délibération est le
premier aveu de faute, un aveu a 20 mil-
lions pour 3 km!»

Christian Estrosi s'emballe et s’embarque
dans une grande lecon sur le gypse pour
faire taire l'adversaire. Echec. (Lire ci-des-
S0US).

Philippe Pradal tient la barre: « Vous évo-
quez un tour de passe-passe, un manque de

transparence, ce n’est pas du tout ¢ca!»

Et d’expliquer : « Nous avons fusionné l'au-
torisation de programme des lignes 2 et 3
car c’est la réalité des travaux. Cela nous
permet de réaliser des écononies ».

1l sort sa calculette: « Nous faisons 7,9 mil-
lions d'économie sur U'acquisition des iré-
fonds, 3,49 millions d’euros d’économie
sur le pont rail, des économies sur la mai-
trise d’ouvrage. Globalement, les écono-
mies sont significatives: un peu plus de 27
millions d’euros. Aprés, nous avons un léger
complément sur le souterrain car nous in-
tégrons le coiit des travaux préparatoires du
dernier troncon, un surcoit {i€  une légére
modification de la fechnique utilisée pour
les stations souterraines. On modifie la ré-
partition mais pas l'enveloppe globale!»
L'opposition n'est pas convaincue, vote
contre. La délibération est adoptée.

Estrosi se prend les pieds dans ie gypse, le Pr Gilli traité
de « charlatan » qui serait « sorti d'un sarcophage »

Estrosi, furax, mouche Bettati: « Ce
monsieur Bettati ne mérite pas plus de 5
secondes de réponse, pour lui dire que
son professeur Gilli, qui pour moi a
toujours été un charlatan, c’est 1,13 %
des voix aux élections législatives, 442
électeurs. C'est dire combien M. Bettati a,
a travers M. Gilli, de confiance et
simplement de rajouter que, rue de
France, ce n'est pas du gypse mais du
fontis ». Il exulte en donneur de legon :
« Donc vous avez perdu huit minutes de
temps de parole a dire nimporte quoi !
Clest béte, hein, de pas savoir de quoi on
parle!»

Trés remonté, il en remet une couche un
peu plus tard: « Ce sont des fontis et non
pas du gypse, contrairement a ce qua dit
un grand géologue qui était convaincu
prés d'un siécle et demi avant de sortir de
son sarcophage qu'il y avait du gypse
sous la rue de France [ »

Sauf que... Christian Estrosi se prend les
pieds dans le gypse.

Cest le conseiller des Verts, prof de géo
3 la fac dans le civil, qui le lui fait
remarquer: « Le fontis est un
effondrement de terrain entrainé par
affaissement du gypse... Je ne voudrais
pas que mes étudiants apprennent

n’importe quoi en regardant le conseil
métropolitain ! », s’amuse visiblement
Fabrice Decoupigny.

Bettati se marre. Et lance a Estrosi:
«Soyez sportI»

Le président de la Métropole fulmine:

« Tout ¢a nous intéresse peu, vous n'avez
pas la parole ! » Il embraye sur le dossier
suivant.

Contacté, le P’ Gilli, si ses oreilles ont
bien sifflé, n'envisageait pas de porter
plainte pour diffamation hier: « Le maire
de Nice confond une matiére et son
phénomene, un géologue avec un
archéologue... C'est dire le niveau... »
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